Na osnow ¢lana 35. stav 2. Zakona o planiranju i izgradniji ("Sluzbeni glasnik RS", broj 72/09) i ¢lana 42. stav 1. Zakona o Vladi ("Sluzbeni glasnik RS", br. 55/05, 71/05 -
ispravka, 101/07 i 65/08),
Vlada donosi

Uredbu o utvrdivanju Prostornog plana podrucja infrastrukturnog koridora Ni$ - granica Bugarske

Uredba je objavijena u "Sluzbenom glasniku RS", br. 86/2009 od 21.10.2009. godine.

Clan 1.

Utwrduje se Prostomi plan podrucja infrastrukturnog koridora Ni$ - granica Bugarske (u daljem tekstu: Prostomi plan), koji je od$tampan uz ow uredbu i ¢ini njen sastawni
deo.

Clan 2.

Prostomim planom utwduju se osnove organizacije, koriS¢enja, uredenja i zastite podrugja infrastruktumog koridora na delovima teritorija grada NiSa, i opstina Bela
Palanka, Pirot i Dimitrovgrad.

Clan 3.

Prostomi plan sastqji se iz tekstualnog dela i grafickih prikaza.

Graficki prikazi (referalne karte) poloZaja infrastruktumih sistema u infrastruktumom koridoru, namene prostora, zastite prostora i saobra¢ajne mreze i objekti, izradeni su
urazmeri 1 : 50.000.

Graficke prikaze iz stava 2. ovog €lana, izradene u 14 primeraka, overava swojim potpisom ministar nadleZzan za poslove prostorog planiranja.

Tekstualni deo Prostomog plana objavjuje se u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Clan 4.
Prostomi plan se sprovodi planovima detaljne regulacije, planovima i programima razvoja i propisima i opstim aktima donetim za njegovo sprovodenje.
Clan 5.

Graficki prikazi iz ¢lana 3. stav 2. ove uredbe ¢uvaju se trajno u Vladi (jedan primerak), Ministarstw za infrastrukturu (jedan primerak), Ministarstw za telekomunikacije i
informaciono drustvo (jedan primerak), Javnom preduzec¢u "Putevi Srbije" (jedan primerak), gradu NiSu (jedan primerak), opstinama Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad (po
jedan primerak), Ministarstw Zivotne sredine i prostomog planiranja (tri primerka) i Republi¢koj agenciji za prostomo planiranje (tri primerka).

Clan 6.

Pravo na neposredan uvd u graficke prikaze iz ¢lana 3. stav 2. ove uredbe imaju prawna i fizicka lica pod uslovima i na nacin kaji blize propisuje ministar nadlezan za
poslove prostomog planiranja.

Clan 7.

Urbanisti¢ki planovi i projekti uskladi¢e se sa odredbama ove uredbe na nacin utwden Prostomim planom.

Planovi i programi razvoja koji se donose po posebnim propisima, propisi i drugi opsti akti uskladice se sa odredbama ove uredbe u roku od dve godine od dana njenog
stupanja na snagu.

Urbanisticki planovi i projekti, planovi i programi razvoja doneti do dana stupanja na snagu ove uredbe, primenjuju se u delovima koji nisu u suprotnosti sa ovom uredbom.

Clan 8.

Danom stupanja na snagu ove uredbe prestaje da vazi Uredba o utudivanju Prostornog plana podrucja infrastrukturog koridora Ni$ - granica Bugarske ("Sluzbeni glasnik
RS", br. 83/03 i 41/06). !

Clan 9.

Ova uredba stupa na snagu osmog dana od dana objaujivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

05 broj 110-6334/2009-1

U Beogradu, 9. oktobra 2009. godine

Vlada
Pni potpredsednik Vlade -
zamenik predsednika Vlade,
Ivica Dadéi¢, s.r.

PROSTORNI PLAN PODRUCJA INFRASTRUK TBWRGNAORGS K
I. POLAZNE OSNOVE

1. Pravni i planski osnov za izradu Prostornog plana

Prostomi plan podrucja infrastruktumog koridora Ni$ - granica Bugarske (u daljem tekstu: Prostomi plan) je dugoroéni planski dokument kojim se razraduje Prostomi plan
Republike Srbije, utwduju planska reSenja, smemice i pravila za kori§¢enje, organizaciju, uredenje i zastitu prostora, kao i izgradnju, rekonstrukciju i funkcionisanje
magistralnih i regionalnih infrastruktumih sistema na podru¢ju Prostormnog plana za period do 2026. godine.

Prostomi plan je izraden na osnow Odluke o izradi Prostomog plana podrucja infrastruktumog koridora Ni$ - granica Bugarske (u daljem tekstu: Odluka), koju je donela
Vlada na sednici od 19. juna 2000. godine ("Sluzbeni glasnik RS", broj 22/00), a prema Programu izrade Prostomog plana podrucja infrastruktumog koridora Ni$ - granica
Bugarske (u daljem tekstu: Program) koji je sastawni deo te odluke.

Planska reSenja Prostomog plana uradena su u skladu sa odredbama Zakona o planiranju i izgradnji ("Sluzbeni glasnik RS", broj 47/03), Zakona o Prostomom planu
Republike Srbije ("Sluzbeni glasnik RS", broj 13/96) i Pravilnika o sadrzini i izradi planskih dokumenata ("Sluzbeni glasnik RS", broj 60/03) i drugih komplementamih zakona
iz oblasti saobracaja, vodoprivede, zZivotne sredine, spomenika kulture i dr.

2. Sadrzaj Prostornog plana

Prostomi plan je elaboriran u dve knjige od kojih svaka sadrzi:

KNIGA |

| Granice Prostomog plana

Il Znacaj i funkciju infrastruktumog koridora za integraciju prostora

Il Ciljeve i osnowne postawke razwoja podrucja Prostomog plana

IV Organizaciju i namenu prostora

V Razmestaj magistralnih infrastruktumih sistema u infrastrukturnom koridoru

VI Zastitu prostora

VIl Pravila za uredenje i koriS¢enje prostora

VIIl Primenu i sprovodenje Prostorog plana

IXKarte Prostormog plana

KNIGA I

Brdska varijanta autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske na deonici Bela Palanka - petlja "Pirot - istok".

Dokumentaciona osnova Prostomog plana elaborirana je u knjigu lll i sadrzi: dokumentaciju o vaze¢im prostomim i urbanistiCkim planovima i relevantnim razvojnim
dokumentima, analizu i ocenu razwoja i organizacije, koris¢enja i uredenja prostora, cilieve i projekcije razvoja, planska reSenja sa obrazloZenjem i smemicama za
sprovodenje Prostornog plana, uslowe za izradu i druga dokumenta iz procedure pripremanja, javnog uvda i struéne rasprave o Prostornom planu.

3. Cilj izrade Prostornog plana

Prostomi plan je izraden sa ciliem da se utwde takva reSenja za izgradnju, rekonstrukciju, usaglaSavanje i opremanje magistralnih infrastruktumih sistema u koridoru od
NiSa do granice Bugarske i takva reSenja i smemice za organizaciju, uredenje i zastitu prirodnih, stvorenih i planiranih wednosti na podru¢ju Prostomog plana koja ¢e da
obezbede:

- urawnotezeno i harmoni¢no funkcionisanje svih magistralnih infrastruktumih sistema u koridoru;

- relativiziranje konflikata koje proizvode infrastruktumi sistemi medusobno i u odnosu na okruzenje;

- maksimiziranje pozitivnih efekata infrastruktumog koridora na okruzenje (podsticaj za razvoj drustvenih zajednica kroz koje prolazi koridor);

- racionalno zauzimanje poljoprivednog zemljiSta i Suma u gradevinske swhe.

Il. OBUHVAT | GRANICE PROSTORNOG PLANA

1. Obuhvat Prostornog plana

Prostomi plan obuhvata podru¢je magistralnog infrastruktumog koridora Ni$ - granica Bugarske koje je utwdeno Prostomim planom Republike Srbije.
Prostomi plan obuhvata narogito:



1) koridore magistralnih infrastruktumih sistema, kako postojecih tako i planiranih, sa zastitnim pojasom i prate¢im objektima i to: autoputa E-80 (M.1.12), pruge za
wozowe \elikih brzina E-70, gasovoda, magistralnih optickih kablova, vodotoka NiSave;

2) koridore altemativnih i regionalnih infrastruktumih sistema i to: altemativnog putnog pravca autoputa E-80, regionalnih puteva, regionalne pruge;

3) zonu uticaja infrastruktumog koridora Sirine 1-5 km od krajnjeg magistralnog infrastruktumog sistema, izuzev na podru¢ju Generalnog plana NiSa, gde se obuhvat
Prostomog plana svodi na mrezu koridora magistralnih infrastruktumnih sistema.

Podrucje Prostomog plana obuhvata prostor powsine oko 998,41 m? i duzine od oko 92,00 km na delu teritorije: }

1) grada NiSa: cele katastarske opStine Camurlija, Paljina, Rujnik, Donji Matejevac 2, Knez Selo, Manastir Prosek, Rautovo, Cukljenik, Kunovica, Si¢ewo, Ostnica, Rawni
Do, Bancarew i delove katastarskih opstina Radikina Bara, Jelasnica, Pasi Poljana, Ni$ - Bubanj, Nowo Selo, MedoSevac, Popovac, Trupale, Gomji Komren, Donji Komren,
Ni§ - Cneni krst, Ni§ - Cele kula, Ni$ - Pantelej, Hum, Brenica, Kamenica, Donji Matejevac 1, Gomji Matejevac, Donja VrezZina, Brzi Brod, Suv Do, Pna Kutina, Niska
Banja, Gomja Vrezina i Mal¢a;

2) opstine Bela Palanka: cele katastarske opStine Gradiste 1, GradiSte 2, Cmce, Dolac, KruSac, Laniste, Leskovk, Tamnjanica, Veta, Toponica, Vrandol, DraZewo,
Mokliste, Crveni Breg, Glogovac, Crvena Reka, Spaj, Vrgudinac, Nowo Selo, Mokra, Oreovac, Kremenica, Klisura, Telovac, Ciflik, Sinjac, TreSnjaci, Ljubatovica, Klenje,
Bukurovac, Dol, Varos, Bela Palanka i Van Varos;

3) opstine Pirot: cele katastarske opstine Vraniste, Cmokliste, Crvencevo, Kumanow, Temska, Sopot, NiSor, GradaSnica, Berilovac, lzvor, Basara, Stani¢enje, Mali
Suwvodol, Veliki Suvodol, Gnjilan, Ponor, Blato, Kostur, Barje, Ciflik, Rasnica, Pirot - grad, Pirot - van varo$, Poljska Rzana, Trjana, Petrovac, Drzina, Veliki Jovanovac, Mali
Jovanovac, Veliko Selo, Krupac, Gradiste, Ciniglavci, Milojkovac, Obrenovac, Sre¢kovac, Sukow i Vojnegovac;

4) opstine Dimitrovgrad: cele katastarske opstine Paskasija, Gojin Dol, Zeljusa, Lukavica, Gradinje, Bagewo i Dimitrovgrad.

Na teritoriji grada Nisa podrucje Prostomog plana obuhvata prostor powrsine od oko 221,44 km?, na teritoriji opstine Bela Palanka 281,0073 km2, na teritoriji op3tine Pirot
428,8575 km?i na teritoriji opStine Dimitrovgrad 67,1026 km2.

Podrucje Prostomog plana prikazano je na referalnim kartama Prostomog plana u razmeri 1 : 50 000.

2. Granice Prostornog plana

Granice Prostormog plana odredene su po pravilu granicama katastarskih opstina ili geografskim granicama.

Na podrucju Generalnog plana NiSa granice Prostomog plana odredene su granicama koridora magistralnih infrastruktumih sistema koji prolaze ovim podrucjem.

Utwduju se slede¢e granice Prostomog plana: .

- Zapadna granica - pocinje na tromedi katastarskih opstina Donji Medurovo, Cokot i Novo Selo. Iz owve tacke granica prati zapadnu granicu zone zastite pruge na deonici
D. Medurowo - Trupale do ukr$tanja sa autoputem E-75 Ni$ - Skoplje i obilazi Trupalsku petlju pro sa juga u duzini od 800 m, pa dalje pravcem severo-zapad u duzini od 1
km. Owde se granica pod pravim uglom lomi i ide na severo-istok u duzini od 1 km, ponovo preseca autoput E-75 NiS - Skoplje i dalje istim pravcem prati zapadnu stranu
zone zastite gasowoda do preseka sa regionalnim putem Ni$ - G. Toponica. Zatim, granica skre¢e pod pravim uglom na severozapad i u duzini od 350 m prati isto¢nu
granicu koridora regionalnog puta Ni$ - G. Toponica do preseka sa istoénom granicom katastarske opstine VrtiSte. Od owve tacke granica prati isto¢ne granice katastarskih
opstina VrtiSte, Gornja Toponica, Ber¢inac do tromede katastarskih opstina Bercinac, Paljina i Gomja Tmava;

- Sevemna granica - od tromede katastarskih opstina Ber¢inac, Gomja Tmava i Paljina granica ide na jugoistok severnom granicom katastarskih opstina Paljina, Rujnik,
Hum, Brenica i Hum do tromede katastarskih opstina Rujnik, Leskovik i Hum; lomi se ka severoistoku i prati seveme granice katastarskih opStina Hum, Brenica i Kamenica
do tromede katastarskih opStina Hum, Cerje i Grbawe; nastavja ka jugoistoku prateci granice katastarskih opstina Kamenica, Donji Matejevac Il, Gomiji Matejevac i Knez
Selo do ¢etvoromede katastarskih opstina Knez Selo, Jasenovik, Pasjacai Mal¢a. Od owe tacke granica produzava ka istoku sevemim granicama katastarskih opstina
Mal€a i Sicevo do tromede grada Nisa i opStina Swiljig i Bela Palanka. Od owe tacke granica planskog podrucja Prostomog plana prati granice katastarskih opstina teritorije
opstine Bela Palanka nastavjaju¢i severnim granicama katastarskih opstina Gradiste |, Dolac, Krupac, Vrandol, Drazevo, Mokliste, Dol, Bukurovac, Klenje, Ljubatovca i
TreSnjanci do tromede katastarskih opStina Vraniste, Osmakowo i TreSnjanci. Od ove tacke granica planskog podrucja Prostomog plana prati granice katastarskih opstina
teritorije opStine Pirot nastavjajuci pro zapadnom, severnom i istoénom granicom katastarske opstine VraniSte, potom sewveroistocnom granicom katastarske opstine
Cmokliste, pa severnom granicom katastarske opStine Kumanovo odakle prati granicu katastarske opstine Temska do tromede katastarskih opstina Temska, Oreovca i
Sopot i dalje granicom katastarskih opstina Sopot, NiSor, GradaSnica, Berilovac, Izvor, Basara, Krupac, Veliko Selo i Ciniglawi do Cetvoromede katastarskih opstina
Petrla8, Paskasija, Milojkovac i Ciniglawci. Od owe tacke granica planskog podru¢ja Prostomog plana prati granice katastarskih opstina teritorije opStine Dimitrowgrad,
nastaujajuci severnim granicama katastarskih opstina Paskasija, Dimitrovgrad i Bacevo do drzawne granice izmedu Republike Srbije i Republike Bugarske;

- Isto€na granica - poCinje u razdelnoj tacki katastarskih opstina BaCewo i Brebewnica, skreCe na jugozapad i istoénim granicama katastarskih opstina Bacewo, Gradinje i
Lukavica prati drzawnu granicu do tacke razgrani¢enja izmedu katastarskih opStina Lukavica i Slivnica.

- JuZna granica - poCinje u tacki razgraniCenja katastarskih opstina Lukavica i Slivnica opstine Dimitrovgrad, potom menja pravac ka severozapadu prateci juzne granice
katastarskih opStina Lukavica, Zeljusa i Gojin Dol do tromede katastarskih opstina Gojin Dol, Sre¢kovac i Donja Planinica. Od owe tacke granica planskog podrucja
Prostomog plana prati granice katastarskih opstina teritorije opStine Pirot, nastavjajuci juznim granicama katastarskih opstina Sreckovac, Sukowo, Vojnegovac, Petrovac,
Drzina, Pirot-vanvaro$, Rasnica, Kostur, Blato i Ponor do tromede katastarskih opStina Ponor, Telovac i Sljivovik. Od ove tacke granica planskog podrucja Prostomog plana
prati granice katastarskih opstina teritorije opsStine Bela Palanka, nastavjajuéi juznim granicama katastarskih opstina Telovac, Klisura, Oreovac, Mokra, Nowo Selo,
Toponica, Veta; lomi se ka severu zapadnom granicom katastarske opstine Veta do tromede katastarskih opstina Veta, Bancarewo i Gomja Studena. Od owe tacke granica
planskog podru¢ja Prostomog plana prati granice katastarskih opstina teritorije grada NiSa, nastavjaju¢i ka zapadu, juznim granicama katastarskih opStina Bancarewo,
Cukljenik, Rautovo, Radikina Bara do tromede katastarskih opstina Radikina Bara, Lazarewo Selo i Pna Kutina. Od ove tadke granica prati istocni koridor dalekovoda Ni$ 2 -
Leskovac u duzini od 500 m do preseka sa isto€nom granicom gradevinskog podrucja NiSa i prati je do preseka sa putem NiSka Banja-Radikina Bara. Granica nastavja
isto€nom stranom puta do preseka sa dalekovodom Ni§ 2 - Sofija i dalje juznom granicom koridora dalekovoda u duzini 1,7 km do preseka sa istonom granicom
gradevinskog podrucja Nia. Owde granica ide na severo-istok prateci granicu gradevinskog podrucja NiSa do preseka sa putem Ni$-Dimitrovgrad.

Na podrucju Generalnog plana Ni$a granica Prostomog plana prati granice koridora magistralnih infrastruktumih sistema.

. ZNACAJ | FUNKCIJA INFRASTRUKTURNOG KORIDORA ZA INTEGRACIJU PROSTORA

Ekonomsko, sadrzajno i infrastruktumo povezivanje Republike Srbije sa okruZzenjem odvija se prvenstveno razvijanjem tranzitnih funkcija izmedu Ewope i Azije tokovima
koji prate glawne osovine razvoja Republike Srbije: Dunavsko-Savsku i Moravsku osovinu razvoja.

Centralni poloZaj Republike Srbije na Balkanskom poluostrwi i ukrStanje Dunavsko-Savske i Moravske osovine razwoja na njengj teritoriji predstavjaju komparativiu
prednost Republike Srbije i realnu moguénost za formiranje najkrace drumske i Zeleznicke veze zapadne i centralne Ewope sa zemljama juzne Ewope i Azije preko teritorije
Republike Srbije.

Planom Panewropske saobracajne mreze utwden je multimodalni koridor "10" (Salcburg-Ljubljana-Zagreb-Beograd-Nis-Skoplje-Veles-Solun) sa krakom "C" Ni§-
Dimitrovgrad-Sofija, kaji predstavja okosnicu formiranja infrastruktumog koridora Nis-granica Bugarske.

lzgradnja infrastruktumog koridora Nis-granica Bugarske utica¢e podsticajno na bolju saobracajnu i privednu povezanost Republike Srbije sa okruZzenjem kao i na brzi
razwoj regiona koji se naslanja na ovaj koridor. Preko ovog koridora i regionalne saobracajne mreze ostvarice se bolje veze jugoistotne Srbije sa zapadnom, centralnom i
juznom Srbijom i timockim Podunavjem. Intenziviranje i povezivanje saobracajnih tokova u koridoru uticace na ja¢anje privednih i drugih funkcija NiSa, koji je ve¢ sada
najznacajnije ¢voriste u Republici Srbiji posle Beograda, kao i na razwoj Pirota, Bele Palanke i Dimitrovgrada, centara na trasi koridora Ni§-granica Bugarske.

U infrastruktumom koridoru Ni§-granica Bugarske utwdeni su slede¢i magistralni infrastruktumi sistemi:

- autoput E-80;

- ZelezniCka pruga E-70 za vozowe \elikih brzina;

- magistralni opticki kabl;

- magistralni gasowod;

- dalekowvodi 110 kV, 220 kV i 400 kV;

- objekti zastite od voda - odbrambeni nasipi, cevovod regionalnog sistema vodosnabdevanja.

1. Znacaj i funkcija autoputa E-80

Putni pravac E-80 Nis-granica Bugarske ima veoma zna€ajnu saobrac¢ajnu funkciju u Republici Srbiji (M1.12), kao i u mrezi E puteva srednje i jugoistocne Ewrope.
Funkcionalno predstavja krak osnownog magistrainog puta M-1, koji se pruza u pravcu Bugarske i Turske odnosno zemalja Bliskog i Srednjeg Istoka, a saobracajno-
strateSki se poklapa sa pravcem transewopskog (TEM) puta i krakom "C" Panewopskog multimodalnog koridora "10". Kao sastawni deo optimalne putne veze izmedu
ewopske i azijske putne mreze ima eliki zna€aj u komuniciranju Ewrope sa Bliskim Istokom preko teritorije Republike Srbije i u povezivanju zemalja zapadno ewopskog i
alpskog podrucja sa zemljama na jugoistoku Ewope i podrucju Azije.

Preko mreze TEM puteva kaji se pruzaju teritorijom Republike Srbije, put E-80 povezuje se sa:

- zapadnom Ewopom preko putnog pravca E-75 Nis-Beograd-Subotica;

- Gr¢kom, preko putnog pravca E-75 Nis-granica Makedonije;

- srednjom i zapadnom Srbijom preko putnog pravca E-761 u dolini Zapadne Morave;

- sa Cmom Gorom preko autoputa E-80 Ni§-Pristina-Kosowska Mitrovica-Rozaje;

- sa istoénom Ewopom preko putnog pravca E-70 Beograd-Pancevo-granica Rumunije;

- sa Jadranom, putnim pravcem E-763 Beograd-Bar.

Funkcija autoputa E-80 NiS-granica Bugarske je prihvatanje planiranih i ocekivanih saobracajnih tokova i podsticanje razwoja podrucja u zoni uticaja planiranog autoputa.

2. Znac€aj i funkcija zelezni¢ke pruge za vozove velikih brzina E-70

Zeleznigke pruge u koridoru "10" povezaée Republiku Srbiju sa svim delovima Evrope, sa Bliskim i Dalekim istokom, a kracima koridora "10", u kojima je i pruga E-70,
omoguciti regulisanje Zelezni¢kog saobracaja povezujuci velike gradove Evrope sa gradovima Republike Srbije prugama za brzine od 160 - 250 kmvha.



Na osnow plana razwja zeleznicke mreze Ewope i potrebe razwja Zeleznitkog saobra¢aja u Republici Srbiji utwdeno je da pruge za \elike brzine predstavjaju
nadgradnju na sistem dwokolosecnih pruga standardnih brzina. Pruge za \elike brzine uklapaju se u mrezu pruga za \elike brzine Ewope, a u osnovi se vode po koridorima
postojecih pruga.

Pruga za vozowe \elikih brzina E-70 Nis-granica Bugarske, definisana Prostomim planom Republike Srbije, povezuje se sa planiranim prugama za \elike brzine (E-85)
Subotica-Beograd-Nis-granica Makedonije, (E-66) Beograd-Panc¢evo-granica Rumunije i Beograd-Sid-granica Hnatske.

Funkcija pruge za wozow \elikih brzina jeste da ispuni zahteve efikasnosti, bezbednosti i ekonomicnosti transporta putnika i robe pobolj$anjem konkurentske
osposobljenosti Zelezni¢kog u odnosu na druge vidove saobracaja.

3. Znaéaj i funkcija magistralnih opti¢kih kablova

Opticki kablov koji su poloZeni od tranzitne telefonske centrale "Nis§" zrakasto ka:

- seweru, prema medunarodnoj (tranzitnoj) centrali "Beograd";

- istoku, prema glawnoj telefonskoj centrali "Pirot" i medunarodnoj telefonskoj centrali "Sofija";

- jugu, prema glawnoj telefonskoj centrali "Vranje" i medunarodnoj telefonskoj centrali "Skoplje";

- jugozapadu, prema tranzitnoj telefonskoj centrali "Pristina";

- sewveroistoku, prema glawnoj telefonskoj centrali "Zajecar”,

omogucéavaju ukljucivanje medunarodne centrale NiS u medunarodni saobracaj prema istoku, jugu i severu i obavjanje lokalnog telefonskog saobracaja preko tranzitne
telefonske centrale "Nis".

4. Znacaj i funkcija magistralnog gasovoda

U infrastruktumom koridoru Nis-granica Bugarske, NiS, swojim poloZzajem u mrezi planiranih magistralnih gasovoda, ima izuzetan zna¢aj kao "¢woriste" iz koga se racvaju
gasowodi za s\ve prawce juzne i istocne Srbije. .

Magistralni gasovodi MG-09 "Pojate-Nis" i MG-10 "Ni$-Dimitrovgrad" koji se spajaju u izgradenom GRC-u "Ni§" omogucavaju dvostrano snabdevanje gasom (iz pravca
Madarske i iz pravca Bugarske) teritorije Republike Srbije.

5. Znacaj i funkcija elektroenergetskih objekata

U infrastrukturom koridoru Ni$-granica Bugarske, a u okviru prenosnog 400 kV sistema Srbije, TS 400/220/110 kV "Ni§ 2" je jedno od najznacajnijih éworista. Do njega
dolaze dalekovodi iz najvecih centrala "Obrenovca" (preko Kragujevca), "Berdapa” (preko Bora) i Autonomne pokrajine Kosowo i Metohija. Preko dalekovoda za Sofiju vsi se
razmena energija sa Bugarskom, a preko 220 kV mreze iz TS "Ni§ 2" snabdeva se energijom konzumno podrucje Leskowca i dela Vranja, a po potrebi i konzumno podrucje
KruSewvca.

Preko 110 kV mreze iz TS "Ni§ 2" snabdevaju se elektricnom energijom potroSaci u NiSavskoj i Toplickoj kotlini, Aleksinac sa Soko Banjom, Swijig i po potrebi deo
konzuma Leskowca.

6. Znacaj i funkcija vodoprivrednih sistema

"NiSawvski podsistem" za snabdevanje stanownistva vodom predstavja deo Donje-Juznomoravskog regionalnog sistema iz kog se snabdevaju vodom naselja u opstini Ni$ i
Bela Palanka i iz koga ¢e se snabdevati vodom naselja u opstinama Pirot, Dimitrovgrad, Gadzin Han i MeroSina kada se u kona¢noj fazi izgradnje podsistema ukljuce
akumulacije "Selova" (u izgradnji) na Toplici i "Zavoj" (izgradena) na VisoCici.

Regulacioni radovi izvedeni uglanom na NiSavi zatvaraju kasete oko wvecih naselja NiSa, Bele Palanke, Pirota i Dimitrowgrada i sluze za odbranu teritorije naselja i
poljoprivednog zemljita u njihovoj neposrednoj blizini. Izgradnjom linijskih sistema u okviru Juznomoravskog sistema, posti¢i ¢e se adekvatna zastita od poplava i
mogucnost planskog i kontrolisanog kori$¢enja, uredenja i zastite re¢nih voda.

Planirane akumulacije na Nisavi "Sopot" i "Ciflik" imaju za cilj pobolj$anje elektroenergetskog potencijala kao osnowne namene, uglavnom lokalnog karaktera i odrzavanje
rezima malih voda i bioloSkog minimuma.

ReSavanje problema preciS¢avanja otpadnih voda NiSa i Pirota u sklopu Juznomoravskog sistema koriS¢enja, uredenja i zastite recnih voda uz u€eSce postoje¢ih
postrojenja u Beloj Palanci i Dimitrovgradu, dobija na znaCaju u okviru obezbedenja propisane kategorije vodotoka, odnosno zastite voda u sliwu NiSawe, posebno
najuzvodnijih deonica osnownog toka reke i njenih pritoka.

Polja za navodnjavanje i odvodnjavanje uglavnom sluze kao dopunske mere stabilizacije poljoprivedne proizvodnje u prvom redu radi neutralizacije posledica su$e (Belo
Palanacko polje) i kao zastita zemiljiSta od suvisnih voda (Pirotska kotlina). S obzirom na to da imaju iskljucivo lokalni karakter, nemaju poseban znacaj na podrucju
koridora.

IV. CILJEVI | OSNOVNE POSTAVKE RAZVOJA PODRUCJA PROSTORNOG PLANA

1. Opsti ciljevi

Utwduju se opsti ciljevi dugoro¢nog razvoja podrucja Prostormog plana, i to:

- ostvarivanje uravnotezenog i harmoni¢nog razvoja ukupnog podrucja Prostomog plana;

- ublaZavanje negativnih demografskih i privrednih kretanja na podru¢ju Prostomog plana;

- podsticanje racionalne organizacije i uredenja prostora u skladu sa moguénostima prostora i sa potrebama dugoro€nog socijalnog i ekonomskog razwja;

- ostvarivanje optimalnog kori§¢enja zemljista u skladu sa njegovim prirodno-ekoloSkim swojstvima i potencijalima;

- optimalno kori$¢enje pogodnosti geografsko-saobra¢ajnog poloZaja podrucja Prostormog plana;

- aktiviranje prirodnih i antropogenih turisti¢kih wednosti;

- formiranje racionalne mreze infrastruktumih sistema i njeno uklapanje u jedinstvene tehnicke sisteme Sirih podrucja;

- otklanjanje negativnih posledica i degradacionih procesa od funkcionisanja ve¢ izgradenih infrastruktumih sistema na stanje i kvalitet zemljiSta, voda, vazduha i
gradevinskih objekata;

- uskladivanje koncepcije organizacije, uredenja i zastite prostora sa potrebama zastite Zivotne sredine, prirodnih wednosti i nepokretnih kultumih dobara od elementamih i
drugih nepogoda i od interesa za odbranu.

2. Posebni ciljevi

2.1. Koris¢enje i organizacija prostora

U cilju o€uvanja poljoprivrednog i Sumskog zemljista kao trajnog, neprocenjivog dobra, treba obezbediti:

- zaustaujanje tendencije stihijskog zauzimanja plodnog zemljista u nepoljoprivredne swhe;

- uskladivanje obima i nacina kori§¢enja poljopriviednog zemljista i Suma sa prirodnim uslovima i ograni¢enjima;

- poboljSanje stanja uredenosti poljopriwvednog zemljiSta putem komasacija, melioracija, regulacija vodotokova, uredenja putne mreze, uredenja naselja i ruralne sredine.
U cilju diferencijacije funkcija centara u potencijalnoj mrezi naselja u okviru Prostormog plana i u njegovom funkcionalnom okruzenju treba:

- usmeriti naseljavanje urbano polarizovanog stanownistva u naselja viSeg stepena centraliteta u okviru potencijalne mreze naselja;

- powvecati stepen urbanizovanosti seoskih naselja;

- podsticati disperziju privrednih kapaciteta u sekundame centre u okviru potencijalne mreze naselja.

2.2. Saobracéaj i veze

Ciljevi razwoja saobra¢aja baziraju se na komparativnim prednostima saobracajno-strateSkog polozaja Republike Srbije i podru¢ja Prostomog plana na raskrsnici koridora
medunarodnih saobracajnih pravaca E-75 i E-80, kaji povezuju zemlje Evope sa zemljama Bliskog istoka i Seveme Afrike, a to su:

- izgradnja deonice medunarodnog puta E-80 Nis-granica Bugarske, kao kraka "C" Ni§-Sofija-Istanbul multimodalnog koridora "10";

- ukljucivanje regiona u medunarodne tokove saobracaja;

- modemizacija magistralne putne mreze;

- unapredenje i razvoj mreze regionalnih i lokalnih puteva;

- izgradnja obilaznica na magistralnim pravcima kroz vece gradowve Ni§, Pirot i Dimitrovgrad;

- izgradnja deonice pruge za vozowe \elikih brzina do 250 km/ha kao kraka "C" Nis-Sofija-Istanbul Panewropskog koridora "10";

- modemizacija postojee magistralne Zeleznicke pruge Nis-Pirot-Dimitrovgrad za vozove brzine do 120 km/ha;

- izgradnja robno-transportnih centara i uklju¢enje u sistem ewropskih robno-transportnih centara;

- polaganje optickih kablova i uklju€enje regiona u medunarodni telekomunikacioni sistem;

- razvoj kablovske televizije i mobilne telefonije.

2.3. Ostala infrastruktura



U razwoju ostale infrastrukture ciljevi su:

- racionalno zauzimanje novih prostora za izgradnju mrezZe infrastrukture;

- koordinirano i kontrolisano vodenje planiranih infrastruktumih sistema kroz infrastaruktume koridore swida gde to prirodni faktori i tehnoloSko-tehnicki uslovi gradenja
eksploatacije i zastite dozvoljavaju;

- razmestaj magistralnih infrastruktumih sistema u koridoru kojim se broj premoS$c¢avanja vodotoka i depresija i medusobnog ukrstanja svodi na najmanju moguéu meru, s
tim da je za magistralne infrastruktume sisteme sa znacajnim tehni¢ko-tehnoloskim i lokacijskim zahtevima (autoput i Zeleznic¢ka pruga) pozeljan razmestaj duz iste obale
vodotoka;

- poloZaj trase infrastruktumih sistema koji je bezbedan od dejstva welikih voda vodotoka i ne ugrozava objekte u zaledu od Stetnih dejstva unutrasnjih voda;

- povecanje proizvodnje energije kori§¢enjem hidropotencijala reke NiSave;

- pobolj$anje kvaliteta rada i pouzdanosti postojece elektroenergetske mreze i magistralne gasovodne mreze i dalji razvoj ovih mreza i sistema;

- revitalizacija delova mreze 110, 220 i 400 kV;

- gasifikacija gradova u podrucju koridora, na bazi uskladenih koncepcija gasifikacije i toplifikacije.

3. Uticaj infrastrukturnog koridora na okruzenje

Aktiviranje i eksploatacija mreze planiranih i potencijalnih infrastruktumih sistema u infrastrukturmom koridoru ostvari¢e neposredne (promena nacina kori$¢enja prostora) i
posredne (demografska kretanja, mreza naselja, privedni razvoj) uticaje na samo podrucje Prostomog plana i njegovo funkcionalno okruzenje.

Usmeravanjem ovih uticaja obezbedice se:

- dovodenje u sklad lokalnih i regionalnih interesa sa nacionalnim;

- pokretanje privrednih aktivnosti i ¢itavog lanca medusobno povezanih socijalnih i prostomih unapredenja,

- podizanje podrucja i okruZenja na ViSi stepen investicione privacnosti.

Podru¢je Prostomog plana predstavja deo makroregionalnog podrucja NiSa, koje swoj uticaj ostvaruje na podrucju koje €ini 31 opstina, sa oko 1,3 miliona stanownika.
Koncentracija svih vidova saobracaja na uskom podrucju re€nih dolina Juzne Morawe, NiSawe i Toplice uslovla je koncentraciju oko 90% ukupnog stanowniStva regiona,
gradskih naselja, privednih kapaciteta neagramog karaktera i magistralnih infrastruktumih sistema na oMm osovinama.

Razwvojne perspektive podrucja obuhvacenog Prostomim planom bice viSestruke, i to:

1) prednosti koje proistiCu iz geografsko-saobra¢ajne pozicije podrucja Prostorog plana, koje imaju trajnu wednost, na osnow koje se u planskom periodu moze ocekivati
realizacija znaCajnih efekata u domenu investicionih ulaganja $to ¢e generirati i druge ekonomske efekte i promene u prostoru;

2) u domenu demografskih kretanja ne oCekuje se ve¢i obim prostome redistribucije stanowistva. Za intenziwnija migraciona kretanja ne postoje pretpostavke u ukupnom
demografskom potencijalu koji se nalazi u silaznoj razwojnoj fazi (negativan prirodni prirastaj, nepovoljna starosna struktura stanownistva). Stepen koncentracije stanownistva
u gradskim centrima (Ni§, Pirot, Bela Palanka, Dimitrovgrad) ¢e se powecavati, viSe po osnow opadanja ukupnog broja stanownika u seoskim naseljima nego po osnow
porasta u gradovima;

3) hijerarhija gradskih centara odreduje dominantnu ulogu u sistemu naselja ve¢ afirmisanim centrima (Ni$, Pirot, Bela Palanka i Dimitrovgrad) koji ¢e zadrzati ste¢ene
pozicije sa stanoviSta interregionalne podele funkcije (trostepena hijerarhija).

Promene u strukturi seoskih naselja obelezice nastavak ve¢ zapocetog procesa demografskog propadanja (gaSenja) velikog broja malih naselja i formiranje manjih centara
sa obelezjima urbane strukture na ruralnom podrucju. Proces formiranja ruralnih centara podrazumeva njihovo prestrukturiranje sa stanovista zastupljenosti drustveno-
ekonomskih aktivnosti, tako $to ¢e se u njima razvjati i neagrame delatnosti (zanatstwo, sitna industrija, ugostiteljstvo i ostale usluzne delatnosti). Stepen ovih promena
zavisi¢e od \eli¢ine i pozicija centra u mrezi naselja, odnosno poloZaja u odnosu na infrastruktume sisteme u prvom redu saobra¢ajne. Formiranje veceg broja ovakvih
centara sa polifunkcionalnim odlikama podrazumeva ViSi nivo drustveno-ekonomske razvijenosti, a imace pozitivne efekte u smislu smanjenja potreba za transportom,
usporavanje dinamike rasta vecih urbanih centara, pobolj$anja kvaliteeta Zivotne sredine u naseljima, efikasniju zastitu u slu¢aju ratnih i mimodopskih opasnosti;

4) prostor obuhvac¢en Prostomim planom ima dobre pretpostake za intenzivan razwoj privede, i to: powoljan geografsko-saobracajni polozaj, postoje¢e industrijske
kapacitete i prirodno-ekolo$ki i demografski potencijal. Polaze¢i od navedenih uslova, privedni razvoj ¢e se usmeravati u slede¢im pravcima:

- prioritetni razvoj tercijamih delatnosti (saobra¢ajne usluge, trgovina, ugostiteljstvo, turizam). Lokacione powoljnosti za izgradnju odgovaraju¢ih objekata nalaze se na
skoro celgj relaciji puta i pruge. U ovom pogledu dve lokacije imaju izrazite prednosti: turistiCki kompleks na graniénom prelazu "Gradina" na teritoriji opStine Dimitrovgrad i
podrucje grada NiSa, posebno prostor deonice autoputa od Trupala do Proseka. Za ove lokacije ve¢ su pripremljeni odgovarajuci urbanisticki planovi i zapoCete aktivnosti na
izgradnji robno-transportnih centara, slobodnih carinskih zona, ugostiteljsko-turistickih objekata i senisa;

- razwj industrije koji ¢e karakterisati dva prioriteta, i to: tehnolo$ko, organizaciono i Masni¢ko prestruktuiranje postojecih drustvenih preduzeca i disperzivan razmestaj
malih industrijskih kapaciteta za ¢iju izgradnju postoje uslov u sekundamim i opstinskim centrima zajednice naselja. Ova strateska orijentacija treba da realizuje vise
pozitivnih razvojnih efekata, od kojih su najznacajniji poboljSanje konkurentske pozicije na svetskom trziStu i brzo efektuiranje investicionih ulaganja u smislu porasta
ukupnog drustvenog proizvoda i zaposlenosti;

- razwj poljoprivede koji ¢e se bazirati na prirodnim potencijalima, tradiciji i sawemenim tehnicko-tehnoloSkim i nau€nim dostignu¢ima. Organizaciona forma koja
objedinjuje navedene faktore je agrokompleks koji, osim primame poljopriwedne proizvodnje, podrazumeva industrijsku preradu, prometnu i razvojnu funkciju. Prednost owoj
oblasti imace razvoj voéarstva, vinogradarstva i stoCarstva, odnosno proizvodnja ekoloSki zdrave hrane za kojom ¢ée se u buduénosti stalno povecavati traznja na domaéem i
svetskom trzistu;

- razwj turizma sa izgradnjom i uredenjem turistickih kompleksa za tranzitni turizam u koridoru autoputa (informacioni punktovi, moteli, odmoriSta, grani€ni prelaz
"Gradina"), boravi$ni turizam u gradskim i banjskim turisti¢kim centrima kao $to je Ni§ sa Medijanom i Cerjanskom pec¢inom, Bela Palanka, Pirot, Dimitrovgrad, Niska Banja
i drugi vidov turizma kao $to je zdravstveni turizam u NiSu i Niskoj Banji, kongresni turizam u NiSu i Niskoj Banji, rekreatiwni turizam na Bojaninim vodama, u Divjani,
Si¢evackoj klisuri, Baniji Topilo, Kameni¢kom Visu i drugi. Saobra¢ajna povezanost atraktivnih turistickih potencijala sa podrucjem infrastruktumog koridora ostvarena je
preko saobracajnih ¢voriSta i saobracajnih pravaca i to: preko triangle Trupale pravcem E-75 (M.1) sa Sokobanjom, jezerom Bovan, Ozrenom, Vranjskom i Bujanovackom
Banjom; prawcem M-25 sa turistickom regijom Kopaonik; pravcem M-25 sa centralnom peripanonskom regijom Berdap i sa istoimenim nacionalnim parkom; pravcem R-121
sa istotnom visokoplaninskom regijom Stare Planine sa Zawjskim jezerom, Vidlicem, Zaglakom, Budzakom; prawima R-244a i M-9 sa istocnom visokoplaninskom
regijom Kraji$ta i Vlasine sa klisurom Jerme, Cemernikom, Vardenikom, Poganovskim manastirom, Zvonac¢kom Banjom, Vlasinskim jezerom;

- raz\oj rudarstva i energetike uzevSi u obzir mogucnost nastaka wSenja eksploatacije mineralnih sirovina i razvoja novih leziSta mineralnih sirovina, kao i lokacije za
izgradnju malih hidroelektrana koje se nalaze u okviru podrucja ovog prostormog plana u skladu sa dokumentom "Katastar malih hidroelektrana na teritoriji SR Srbije van
SAP" iz 1987. godine i moguénost gradnje kombinovanog postrojenja za proizvodnju elektri¢ne i toplotne energije na gas kapaciteta do 600MNj a za potrebe grada Nisa.

V. ORGANIZACIJA | NAMENA PROSTORA
Planska reSenja organizacije i namene prostora graficki su prikazana na referalnoj karti 2. Prostomog plana.

1. Organizacija prostora

Prema demografskoj projekciji na podrucju opstina Ciji delovi ulaze u sastav podrucja Prostomog plana ¢e 2026. godine Ziveti 313.750 stanownika (podrucje grada Nisa
226.350, opstina Bela Palanka 12.600, opstina Pirot 64.100, opstina Dimitrovgrad 10.700) u 97 naselja. Jasno je izraZzeno pet nivoa centara koji u potencijalnoj mrezi naselja
predstavjaju:

- makroregionalni centar: Nis;

- regionalni centar: Pirot;

- gradske centre: Bela Palanka i Dimitrovgrad;

- centre zajednice sela (ukupno 5): Gomji Matejevac (grad Ni§); Crvena Reka i Ciflik (op3tina Bela Palanka); Temska i Sukowo (opstina Pirot);

- centre dva i viSe sela (ukupno 13): JelaSnica, Sicevo, MalCa, Kamenica, Hum (grad Nis); Glogovac, Dolac, Mokliste (opstina Bela Palanka); Blato, Krupac, Rasnica i
Stani¢enje (opstina Pirot); i ZeljuSa (opStina Dimitrovgrad).

Prioriteti potencijalne organizacije prostora su:

1) konstituisanje NiSa kao gradske zajednice i makroregiona Ni§ kao osnownih administrativnih jedinica u okviru Republike Srbije i uspostavjanje trajnijih regionalnih
uticaja na podrucju makroregiona sa pobolj$anjem saobra¢ajne i infrastruktume povezanosti;

2) politika razwoja sela i ruralnih podrucja podsticanjem razvoja infrastrukture na ovom podrucju i podizanjem standarda njegove opSte opremljenosti;

3) izgradnja, razwoj i povezivanje magistralnih i regionalnih infrastruktumih sistema (autoput E-80, pruga za vozowe \elikih brzina, opticki kabl, gasovod i dr.) kao preduslova
priwvednog aktiviranja regionalnih razvojnih prednosti prostora;

4) podizanje kvaliteta i nivoa usluga u okviru magistralnih i regionalnih infrastruktumih sistema.

Planska mreza naselja utwdi¢e se regionalnim prostomim planom makroregiona ili NiSawskog okruga, dok se ovim prostomim planom definiSu samo polazista i
potencijalne orijentacije.

2. Namena prostora
Kao rezultat projekcije dugoronog drustveno - ekonomskog i demografskog razvoja na podrucje Prostormog plana utwdena je namena prostora za:
1) neizgradeno podrugje, powsine 857,73 km? (86% od ukupnog prostora podruéja Prostomog plana) koje &ine poljopriviedno zemljiste, $ume i umsko zemljite, vodno
zemljiSte i ostale slobodne powsine;
2) izgradeno podrucje, powsine 140,68 km? (14% od ukupnog prostora podru¢ja Prostomog plana) koje ¢ine pousSine naselja, posebnih funkcija, mreze i objekti
infrastruktumih sistema i drugih izgradenih prostora.

2.1. Neizgradeno podrucje



2 .1 .1 . P ol j o p rivir e d n o

Najkvalitetnije poljoprivedno zemljiSte nalazi se u dolinama reka Juzne Morave i NiSave. Do kraja planskog perioda powSina poljopriviednog zemljista ¢e se smanijiti za
7,18% odnosno 71,64 km? i iznosice ukupno 294,15 km? do kraja 2026. godine.

Smanjenje Ge biti prouzrokovano angaZovanjem 15,08 km?2 poljoprivednog zemljidta za izgradnju infrastruktumih sistema (autoput i pruga) i za prosirenje granica
gradevinskog podrucja gradova Ni§, Bela Palanka i Dimitrovgrad i Pirot za 55,56 km2. Nije predvidena promena strukture korisGenja poljopriviednog zemljista na pojasevima
postavjanja optickog kabla i gasovoda.

Planirano je obnawjanje i intenziviranje poljopriwedne proizvodnje aktivnijim koriS¢enjem zemijiSta u skladu sa njegoMm pedoloSkim swojstima. Realizacija planskih
usmerenja podrazumeva primenu mera melioracije zemljiSta (prevashodno njegovog nawodnjavanja), saniranja klizista i jake erozije (zatrawnjivanjem i poSumljavanjem),
unapredenja mreze atarskih puteva i podsticanja trziSnih uslova privredivanja.

2 .1 . 2 . S umw e i § um s k o z

Sume pokrivaju prostore iznad VI bonitetne klase zemljista ukupne powrsine od 561,08 km?2. Pousine pod Sumama ¢e se smaniiti za 0,64 km2, odnosno 0,066% (Tabela
2).
Prioritet ¢e imati poSumljavanje erozijom zahvacenih podru¢ja na zemljistu Il - V bonitetne klase kao i uredenje zastitnih Suma u zonama vodozahvata i vodotokova,
saobra¢ajnih koridora i drugih podrucja zastite kao i sanacija osiromaSenih Sumskih zajednica i obnova autohtonim wstama.

2 . 1 . 3 . V o d n o 1 o s t a1l o

Vodno zemljiéte na podrugju Prostomog plana &ine korito i obala vodotoka Nisave, njenih pritoka i akumulacija "Ciflik" i "Sopot", zajedno sa pojasom zemiljista koji se
proteze neposredno uz korito za eliku vodu vodotoka NiSawve, njenih pritoka i akumulacija "Ciflik" i "Sopot", pri ¢emu obala u podru¢ju zasti¢enom od poplava ¢ini pojas
zemljiSta Sirine 50 metara racunajuci od unutradnje nozice nasipa prema branjenom podrucju.

Ostalo zemljiSte Cine sva neproduktivna tla (bare, Sikare, kamenjari i sl.).

Ukupna powsina vodnog i ostalog zemljidta iznosi oko 143,18 km2.
2.2. Izgradeno podrudje

Osnowni kriterijumi za utwdivanje gradevinskog podrugja infrastruktumih sistema su:
- racionalno kori§¢enje prostora za now magistralnu infrastrukturu;
- dislokacija u najvecoj mogucoj meri postojece magistralne infrastrukture, koja je u koliziji sa ve¢ izgradenim prostorom gradevinskih podrucja naselja.

2 .2 . 1 . Z o n e u r b a n 1 z a c¢

Zone intenzivne urbanizacije zadrzace se u dolini Morave i NiSave na prawcima infrastruktumih koridora. Koncentrisana urbanizacija nastavi¢e se oko urbanih centara Ni§,
Pirot, Bela Palanka i Dimitrovgrad, tako da ¢e optimalna gradevinska podrucja ovih gradova biti: za Ni§ 99,92 km? (na podrucju Prostormog plana 30,58 km2), Pirot 14,26
km2, Belu Palanku 4,60 km? i Dimitrovgrad 6,12 km?.

Nije planirano vece proSirenje gradevinskih podrucja seoskih naselja, ve¢ samo popunjavanje postojecih prostora. Eventualna nova izgradnja je moguca kao interpolacija u
ve¢ izgradenom tkiwi ili kao zamena dotrajalih stambenih objekata novim.

Ukupna powsina ove zone iznosi 55,56 km?2, odnosno 5,56% od ukupnog prostora podrucja Prostormog plana.

2 .2 . 2 . P r o s t o r i 'z a 1 n f r a

Prostomim planom se rezeni$e prostor - koridor za izgradnju i funkcionisanje i formiranje zastitnih pojaseva slede¢ih magistralnih i regionalnih infrastruktumih sistema
(Tabela 1):

- autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske, magistralne i regionalne putne mreze sa prate¢im objektima ukupne powsine 46,54 kmZ;

- potencijalne severne obilaznice autoputa oko Ni$a ukupne powsine oko 4,32 kmZ

- Zeleznicke pruge za vozowe \elikih brzina NiS-granica Bugarske, modemizaciju postojeCe magistralne pruge NiS-Pirot-Dimitrovgrad i rekonstrukciju regionalne pruge Nis-
ZajeCar na podrucju grada Ni$a, ukupne powsine 18,42 km?Z;

- magistralnog gasowoda Nis-Dimitrovgrad ukupne powsine 31,6 kmZ;

- opti¢kog kabla Nis-Dimitrovgrad ukupne powsine 0,41 km?;

- koaksijalnog kabla ukupne powsine 0,365 km?;

- dalekovoda naponskih nivoa 400 kV, 220 kV i 110 kV od podrucja Prostomog plana ka Krusewcu, Kragujevcu, Boru, Sofiji, Leskovcu i Kosow ukupne powsine 11,12
km?;

- magistralnog cevovoda regionalnog vodovodnog sistema Ljuberada-Krupac-Nis, ukupne povine 1,2 km? (do povezivanja sa Moravskim vodovodom);

- polaganje magistralnog cevowoda NiSavskog podsistema Donje - Juznomoravskog regionalnog sistema za vodosnabdevanje od HE Pirot do spoja sa trasom postojeceg
cewvovoda ukupne powsine 0,7 km?2.

Infrastruktumi  sistemi su racionalno vodeni uglavnom kroz saobracajne koridore. Odstupanja od koridorskih pravaca pojavjuju se naj¢eS¢e kod magistralnih i drugih
dalekowoda, Cije trase ne degradiraju prostor, ali ograni¢avaju njegowo kori$cenje.

Za izgradnju i funkcionisanje planiranih i potencijalnih magistralnih i regionalnih infrastruktumih sistema rezenisan je potreban prostor od 21,06 km2.

2 .2 . 3 . B i1l a n s p w t k € b @ n h s p o y @ § i1 n z:

Primenom izvedenog kriterijuma za $irinu koridora autoputa od 700 m, pruge za \elike brzine 435 m, gasowoda od 400 m, optickog kabla od 10 m i dalekovoda od 10 do
35 m utwdene su pousine koridora svih infrastruktumih sistema (Tabela 1).
Tabela 1. Bilans powSina infrastruktumih sistema

Infrastrukturni sistem Povr¥ina u kn?
Trasa Prateci objekti Zastita Ukupno koridor

Autoput i magistralni putevi 9,25 1,08 31,03 72,450
Pruge 2,80 1,50 37,70 40,00
Gasovod 0,20 0,02 48,00 48,22
Telekomunikacioni kablovi 0,25 - 0,52 0,77
Dalekovodi - 0,12 11,00 11,12
Magistralni cevovod 0,26 - 1,64 1,88

1) Razlika u powsinama je zbog Sirine koridora van zone zastite u kome se javjaju uticaju autoputa na okruZenje.
2 .2 . 4 . P r o s t o r i1 z a 1 n d

Ne planira se znaCajnije proSirenje postojecih industrijskin zona koje su locirane u okviru gradevinskih podru¢ja gradova Ni§, Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad.
Perspektivno se ocekuje tehnoloSka preorijentacija u kori$¢enju postojecih kapaciteta, ukljucivanjem novih programa sa sawemenom tehnologijom, koja zahteva manje
prostora i obezbeduje ekoloski prihvatljiviju proizvodnju.



2 .2 . 5 . S k1 a d i 8§ t a

€

Skladi$ni prostor ¢e se u planskom periodu intenziwnije Siriti i opremati posebno uz gradove Ni$ i Pirot, uz pograni¢nu zonu, kao i u zonama intenziwne poljoprivredne

proizvodnje.

Senisne zone, osim uz veCe gradove, mogu se razvjatii kao manje samostalne jedinice uz trase magistralnin saobracajnih pravaca, kao senisno - trgovinsko -

ugostiteljski centri duz autoputa u neposrednoj blizini ve¢ih saobra¢ajnih raskrsnica kao $to su turistiCko-usluzni centri: "Mal¢a", "Bela Palanka", "Sopot", "Sukow" i

"Gradina".

2 .2 . 6 . S p e c i j ali z

(o) \%

a

n i

Intenziviranje transporta na magistralnim pravcima omogucice dalje jacanje i uredenje specijalizovanih centara kao $to su: banjski (NiSka Banja, Ostrovicke Terme, Banja
Topilo), robno-transportni (Ni§, Pirot), pogranicni (Gradina), turistiCki i sportsko - rekreativni centri (Stara planina, Suva planina, Seli€evica, Si¢evacka klisura, JelaSnicka
klisura i druge zone prirodnih wrednosti i nepokretnih kultumih dobara).

2.3. Bilans planirane osnovne namene povrsina

Realizacijom planskih reSenja organizacije i uredenja prostora, koja su usmerena ka optimizaciji meduodnosa namene i koriS¢enja prostora sa jedne i ekoloskih swojstava
prostora sa druge strane, doci ¢e do konverzija powsina od 2,81 km? u opétini Dimitrovgrad; 5,95 km? u gradu Niu; 6,2 km? u opétini Bela Palanka do 9,57 km? u optini
Pirot. Bilans planirane namene powsSina dat je u Tabeli 2.

Tabela 2. Bilans planirane osnowne namene povsina

Poljoprivredno zemljiste ki? Sume i $umsko zemljiste kn? Vodno i ostalo zemljiste kn? Ukupna

Grad - povrSina

Opstina u

1999 2020 2020-1999 1999 2020 2020-1999 1999 2020 2020-1999 | koridoru

N 111,52]50,36| 57,8 | 26,1 [-53,72(-24,26 [ 127,69 | 57,66 | 127,69|57,66| 0,00 | 0,00 | 30,00 | 13,55 35,95 | 16,23 5,95 |2,68 | 221,44
Bela Palanka | 56,6 |20,14| 51,37 [18,28] -5,23 | 1,86 [197,23] 70,19 | 196,26 | 69,84|-0,97 | 0,36 | 27,18 | 9,67 | 33,38 | 11,88 | 6,2 |2,21| 281,01
Pirot 184,73 143,07 (175,16 40,84 [ -9,57 | 2,23 |197,82| 46,13 | 197,82]46,13 | 0,00 | 0,00 | 46,31 | 10,8 | 55,88 [13,03| 9,57 |2,23| 428,86
Dimitrovgrad | 12,94 [ 19,28 9,82 |14,64| -3,12 | 4,65 | 39,0 [-58,13| 39,31 (58,58 | 0,31 | 0,46 | 15,16 |22,59| 17,97 (26,78| 2,81 |4,19| 67,102
Ukupno 365,79 (36,64 [ 294,15 (29,46 | -71,64 | -7,18 | 561,74| 56,29 | 561,08 | 56,19 | -0,64 [ -0,066 | 118,65| 11,88 | 143,18 | 14,34 | 24,53 | 2,45 | 998,41

VI. RAZMESTAJ MAGISTRALNIH INFRASTRUKTURNIH SISTEMA U INFRASTRUKTURNOM KORIDORU

Razmestaj magistralnih infrastruktumih sistema graficki je prikazan na referalnoj karti 1. Prostomog plana.

1. Polozaj koridora magistralnih infrastrukturnih sistema

1.1. Polozaj koridora autoputa E-80 Nis-granica Bugarske

Koridor autoputa E-80 Nis-granica Bugarske, pruza se od triangle Trupale, gde se ukrsta sa koridorom autoputa E-75, do granice sa Bugarskom, a prolazi kroz teritoriju
grada NiSa i opstina Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad.

Duzina koridora autoputa E-80 iznosi 103.4952) km. Sirina koridora, kojom je obuhvacena Sirina putnog pojasa od oko 70,0 m i obostrani uzi i Siri zastitni pojas od 630 m,
iznosi ukupno 700 m.

Polozaj koridora autoputa i tehnicki elementi definisani su po deonicama, i to:

1) deonica "Trupale-Komren" (km 812+000 - km 3+150)3) - izgradena deonica "Trupale-Komren" prolazi sevemim prostorom grada Ni$a, preseca pojedine ve¢ formirane
stambene zone i radnu zonu "Sever" sa Robno-transportnim centrom "Nis";

2) deonica: "Komren-Prosek" (km 3+150 - km 18+000) - zadrzava se kao steCena obaveza postojeca kolowozna traka kao deo buduceg autoputa E-80. Druga kolovozna
traka planira se juzno od postojece. Koridor prolazi severnim obodom grada pri ¢emu preseca naselja Komren, Pantelej i Gomja VrezZina razdvajajuci ih od gradskog jezgra i
ve¢ formiranih komunikacija. Ova deonica je na blago nagnutom terenu sa jako powoljnim elementima situacionog i nivelacionog pruzanja. Na deonici Komren - Prosek
nalaze se petlje "Komren", "Centar I, "Matejevac" i "Mal¢a", ukrstaj sa regionalnim putem R-274 i viSe ukrtaja sa gradskim ulicama i lokalnim putevima kao i sa manjim
recnim tokovima;

3) deonica "Prosek-Crvena reka" (km 18+000,00 - km 40+600) - na prostoru iza sela Mal€a, trasa autoputa skre¢e na jugoistok, prelazi preko gradske saobracajnice,
preko postojece pruge Ni§ - Dimitrovgrad i reke NiSawe, ukrsta se sa prugom za vozowe \elikih brzina i na deonici Prosek - Crvena reka prolazi kroz podrucje JelaSnicke
klisure do sela Bancareva, a zatim skrece pno na istok pa na sever i dolinama nekoliko manjih potoka spusta se u dolinu reke NiSave. Na ovoj deonici autoput uglavnom
prati ili poklapa trasu regionalnog puta R-241a Ni$ - Crvena Reka. Na delovima gde trasa autoputa koristi trasu regionalnog puta izgradi¢e se nove deonice regionalnog puta.
Trasa autoputa je na owoj deonici na blago nagnutom terenu samo do ulaska u klisuru, a zatim se javjaju veéi nagibi $to zahteva primenu odgovaraju¢ih ostrijih elemenata
trase. Na km 27+850 je ulazni portal u tunel duzine 730 m kojim se autoput sa brdovitog terena spusta u dolinske predele;

4) deonica: "Crena reka-Bela Palanka" (km 40+600 - km 46+350) - posle spustanja trase autoputa na podrucju sela Crvena reka, autoput jednim objektom prelazi na
desnu obalu Nisave preko regionalnog puta Nis-Dimitrovgrad, postojece Zeleznike pruge Nis-Dimitrovgrad i pruge za \elike brzine Ni§-Dimitrovgrad. U svom daljem toku, na
deonici Crnena reka-Bela Palanka, trasa autoputa je poloZzena na kontaktu padina Swijiskih planina i doline reke NiSave obilazec¢i sa severne strane Belu Palanku;

5) deonica Bela Palanka-Pirot (km 46+350 - km 82+000)4) - za ow deonicu predlazu se tri varijante, i to:

- varijanta | (dolinska po Generalnom projektu autoputa E-80) - od Bele Palanke do ulaza u Pirot autoput celom duzinom prati dolinu reke NiSave. Posle obilaska Bele
Palanke, koridor autoputa prelazi preko lokalnog puta, ZelezniCke pruge za vozowe \elikih brzina, reke NiSawe, a zatim se na km 53+000, zapadno od sela Ciflik uklapa u
koridor postojeceg puta M1.12. Nakon owog ukrstanja, koridor autoputa u potpunosti poklapa trasu postojeceg puta sve do nowog tunela "Sarlah" na ulasku u Pirot. Po
izlasku iz tunela "Sarlah" koridor budu¢eg autoputa uklapa se u trasu postojece obilaznice. Posle ukritaja sa trasom pruge za \elike brzine koridor autoputa sa seveme
strane prati trasu regionalnog puta Ni$ - Dimitrovgrad sve do Sukova. Veza magistralnog puta M-9 sa autoputem prema zapadu ostvaruje se koriS¢enjem postojeceg tunela
"Sarlah" dok je veza prema istoku moguc¢a samo prolaskom kroz grad i koriS¢enjem gradskih ulica;

- varijanta Il (dolinska sa obilazenjem Pirota) - koridor autoputa na delu od Bele Palanke do izlaska iz novog tunela "Sarlah" ima identi¢an polozaj kao u varijanti I. Posle
izlaska iz tunela autoput obilazi Pirot sa juzne strane, juzno od postojeée obilaznice i trase pruge za vozowe \elikih brzina. Veza Pirota ostvaruje se preko petlje "Pirot-
zapad" i petlje "Pirot-istok”, a veza magistralnog puta M-9 sa autoputem je preko postojece gradske raskrsnice kori§¢enjem postojeceg tunela "Sarlah" i novoprojektovane
saobra¢ajnice na desnoj obali NiSave prema petlji "Pirot-zapad" i koriS¢enjem postojeCe obilaznice prema petlji "Pirot-istok”;

- varijanta lll (brdska - juzna) - od Bele Palanke koridor autoputa skrece na jugoistok u dolinu reke NiSave gde preseca regionalni put R 244, trasu pruge za \elike brzine,
reku NiSaw, postojecu prugu Ni$ - Dimitrovgrad nakon ¢ega prelazi na padinu brda Gmcarev del. Nakon prelaska na padinu, autoput ulazi u brdski teren gde opruZzenom
trasom prolazi izmedu sela Klisura i Kremenica odakle skre¢e na jug do prevoja Zanoga. Na padinama Zanoge autoput ulazi u koridor postojeceg regionalnog puta R-262 u
kome ostaje sve do km 66+000. Posle ukrstaja sa magistralnim putem M-9 severoistocno od sela Blato, autoput se spusta u dolinu obilazeéi grad Pirot sa juzne strane, van
granica Generalnog urbanisti¢kog plana Pirota. Na Sirem podrugju Pirota, autoput preseca nekoliko lokalnih puteva i potoka, a neposredno pre petlje "Pirot - istok" preseca
prugu za vozowe \elikih brzina. Na km 77+000 (na km 82+000 po stacionazi u Generalnom projektu za dolinsku trasu) autoput se zapadno od sela Veliki Jovanovac ukljucuje
na trasu koja je utwdena Generalnim projektom;

- varijanta IV (potencijalna brdska za koju je uraden idejni projekat) - posle obilaska Bele Palanke, trasa autoputa kod sela Klenja prelazi sa desne na lew obalu reke
NiSawe i zelezniCke pruge mostom duzine 493 m. Posle prelaska NiSawe, trasa autoputa se denivelisano ukrSta sa magistralnim putem Bela Palanka - Pirot, usmerava se na
jugozapad i izbija na sedlo prewoja Debeli del - Cmi wh, posle Cega se spusta prema selu Ponor koje obilazi sa istotne strane. Iza sela Ponor, trasa se ukrsta sa
magistralnim putem M-9 juzno od sela Blato i Kostur. Posle obilaska Blata i Kostura, autoput silazi u Pirotsko polje, pruza se izmedu sela Rasnica i Barje Ciflik i nakon
ukrstaja sa Zeleznickom prugom i postoje¢im magistralnim putem uklapa se u trasu dolinske varijante na km 82+520. Tezak teren je zahtevao primenu tunela pa se na ovoj
deonici javjaju tuneli ukupne duzine oko 1.500 m i mostov duZine oko 2.000 m;

6) deonica "Pirot - Petlja Sukow" (km 82+000 - km 87+800)5) - izmedu Pirota i Dimitrovgrada trasa autoputa je u koridoru postojeceg puta M1.12 pruza se rawnicarskim
terenom i pretezno je u pravcu i sa minimalnim nagibom nivelete. Na deonici izmedu Pirota i Dimitrovgrada javja se viSe denivelisanih ukrStaja sa lokalnim putevima. Ukrstaj
sa regionalnim putem R-244a ostvaruje se preko petlje "Sukovo" u neposredngj blizini naselja i Zeleznicke stanice "Sukow";

7) deonica "Petlja Sukowo - Granica Bugarske" (km 87+800 - km 103+495) - posle petlje kod Sukova trasa autoputa prati tok reke NiSave do ulaska u gradsko podrucje



Dimitrovgrada. Od km 96+180 trasa autoputa E-80 obilazi Dimitrovgrad i prigradska naselja sa seveme strane preko stabilnog, neplodnog i neizgradenog zemljista, $to ne
remeti postojeCe funkcionisanje grada i njegov buduci prostomi razvoj. Na delu grani¢nog prelaza trasa autoputa se uklapa u postojeCu saobraéajnicu. Polozaj petlje
Dimitrovgrad je zapadno od gradskog jezgra. Druga petlja planirana je kod graniénog prelaza "Gradina".

2) Duzina 103.495 km je prema Generalnom projektu autoputa E-80.

3) Na triangli Trupale se sa stacionaze puta E-75 (km 812+000) odvaja put E-80 na stacionazi 0+000,00.

4) Pocetna stacionaza deonice je na petlji Bela Palanka na km 46+350, a zaw$na na km 82+000 po Generalnom projektu, km 83+020 po dolinskoj varijanti Il sa
obilazenjem Pirota km 77+000 po brdskoj varijanti [ll.

5) Od Pirota do granice sa Bugarskom swve stacionaZe su preuzete iz Generalnog projekta autoputa E-80.

l.l.l.Prateéi6s)adriaji

Kako deonica auto-puta E-80 NiS-granica Bugarske predstavja sastawni deo mreze puteva u zatvorenom sistemu naplate, predvideni su svi prateci objekti koji obezbeduju
bezbednost i potpuni komfor na putu i zadovoljavaju potrebe korisnika.

Kao prate¢i sadrzaji auto-puta utwduju se:

1) funkcionalni sadrzaji autoputa;

2) prateCi sadrzaji za potrebe korisnika puta.

Dispozicija prate¢ih sadrzaja wSi se primenom sledecih kriterijuma:

- baze za odrzavanje autoputa: pokrivaju deonicu duzine 40 - 45 km (u blizini naseljenih mesta oko sredine jedini¢ne deonice izmedu ¢vorova ViSeg reday;

- naplatne stanice: nalaze se u okviru saobracajnih petlji na lokaciji koja je u skladu sa oblikom i poloZajem petlje;

- benzinske stanice: prose¢no rastojanje 25 km;

- gasne stanice: prosecno rastojanje 40,0 km;

- parkiraliSte: rastojanje 10,0-15,0 km;

- odmoriste: rastojanje od oko 25 km;

- moteli: rastojanje 40,0-80,0 km uz dodatni kriterijum da se teZi da svaka opstina kroz koju prolazi autoput ima motel.

Utwduju se lokaliteti za funkcionalne sadrzaje na autoputu E-80 Ni$-granica Bugarske i to:

- baze za odrZavanje puta: Bancarevo (km 32+200) i Pirot (u zoni petlje "Pirot-istok" u svim varijantama);

- objekti kontrole i upravjanja kod baze za odrzavanje Bancarew i Pirot;

- objekti naplate putarine: ¢eona naplatna mesta Prosek (km 17+900) i Dimitrovgrad (km 95+400) i bo¢ne naplatne stanice Ploce, Bela Palanka, Pirot-zapad, Pirot-istok i
Sukowo, koje ¢e funkcionisati u zatvorenom sistemu naplate putarine od Proseka do Dimitrovgrada.

Utwduju se lokaliteti pratecih sadrzaja za potrebe korisnika puta i to:

- odmoriSta kao samostalni objekti: km 31+200 (obostrano smaknuto), km 56+800 (obostrano smaknuto), km 79+700 (jednostrano), km 82+500,7) u okviru grani¢nog
prelaza "Gradina" i km 60+0008) i na km 54+600 (obostrano smaknuto)10), km 66+200 (obostrano smaknuto), 10) km 77+400 (obostrano naspramno); 10)

- benzinske stanice sa parkingom (kao samostalni objekat) na km 8+850 (sa lewe strane autoputa), km 9+300 (izgradena sa desne strane autoputa), km 18+500
(obostrano smaknuto - Prosek), km 47+000 (obostrano smaknuto - Bela Palanka), km 67+400 i km 67+700 (obostrano smaknuto - Gomije Poalje - Ledina,9) km 88+126 i km
89+060 (obostrano smaknuto), u okviru grani¢nog prelaza "Gradina" i km 67+000 (obostrano smaknuto);8)

- gasne stanice na km 18+500 (Prosek), km 67+400 i km 67+700 (Pirot) i grani¢ni prelaz "Gradina";

- stanica za kerozin u zoni petlje "Sukowo" km 88+126 i km 89+060;

- moteli "Prosek” (km 18+500), "Bela Palanka" (km 47+000), "Pirot" (km 67+550), "Jerma" (km 88+126 i km 89+060) i u okviru grani¢nog prelaza "Gradina".

6) Stacionaze prate¢ih objekata preuzete su iz Generalnog projekta autoputa E-8.0

7) Ovaj lokalitet je predviden dolinskom varijantom Il sa obilazenjem Pirota.

8) Samo brdska varijanta Ill.

9) Ovaj lokalitet je predviden samo dolinskom varijantom | po Generalnom projektu autoputa E-80.
10) Samo varijanta IV (brdska potencijaina).

| P o t e n c¢c i j a lonk o k N 1 § & o

Za potencijalni koridor seveme obilaznice autoputa oko NiSa se planira samo rezenacija prostora u duzini od oko 24,0 km i Sirini od oko 700 m, koji se linijski pruza od
koridora autoputa E-75 kod Drazewvca severnom padinom brda Vinik obilazeci sa severa gradevinsko podrucje NiSa do petlie "Mal¢a". Za ovaj koridor planska reSenja trase i
objekata bice definisana u postplanskom periodu.

1.2. Polozaj koridora pruge za vozove velikih brzina E-70

Koridor pruge za vozove \elikih brzina Nis-Dimitrovgrad ukupne duzine 93,461 km, Sirine 435 m obuhvata trup pruge Sirine 35 m i zastitni pojas sa obe strane pruge od po
200 m. Uglavnom prati koridor postojece pruge osim na deonicama:

- Niska Banja-Dolac (zbog ostrih krivina postojece pruge na prostoru Si¢evacke klisure i zastite parka prirode Si¢evacka klisura);

- u zoni Bele Palanke (zbog obilaska gradskog podrucja i izmeStanja stanice);

- izmedu StaniCenja i Pirota (zbog nepowoljnih elemenata postojece pruge);

- u zoni Dimitrovgrada (zbog obilaska gradskog tkiva).

Pruga je dvokolose¢na i na njoj se obavja meSoniti saobracaj.

Polozaj koridora pruge za vozowe \elikih brzina dat je orijentaciono, a konatno ¢e se utuditi po izradi Generalnog projekta pruge za wozowe \elikin brzina Ni§ -
Dimitrovgrad.

Polozaj koridora pruge za vozove \elikih brzina definisan je po deonicama, i to:

1) deonica Ni$-Niska Banja - koridor pruge Ni$ - Dimitrovgrad polazi iz stanice "Ni§", koja je glawna putnika stanica u NiSkom Zelezni¢kom ¢voru. Na deonici "Ni$ - NisSka
Banja" pruga za vozowe \elikih brzina ostaje u postoje¢em koridoru magistralne pruge Ni$ - Dimitrovgrad koji prolazi denivelisano u odnosu na nivo terena kroz uze jezgro
grada Nisa. Nacin i duzina deniwelacije bi¢e definisani u "Generalnom projektu Zeleznicke infrastrukture na podrucju grada Nisa" koji ¢e biti dokumentaciona osnova za
izradu i donoSenje "Generalnog plana Zelezni¢kog ¢vora Nis";

2) deonica Niska Banja-Dolac - od izlaska iz stanice "NiSka Banja" koridor prolazi kroz masiv Si¢evacke klisure tunelima duzine preko 5000 m. Na km 26+700 na
priblizno 1600 m od postojece stanice prema NiSu, nalazi se lokacija stanice "Dolac";

3) deonica Dolac-Bela Palanka - na km 27+100 javja se ukrStanje koridora pruge sa autoputem E-80 i regionalnim putem Ni§ - Dimitrovgrad. Trasa regionalnog puta
pretrpela je devijaciju kako bi se ukrstanje ostvarilo pod pravim uglom. U daljem toku koridor pruge sece korito reke NiSave na vise mesta. Na delu koridora od km 34+800 do
km 35+300 gde dolazi do kalizije pruge i korita NiSave pa je izwSena korekcija re€nog toka, dok je od km 38+300 do km 42+900 izmeSten kanal za navodnjavanje;

4) deonica Bela Palanka-Pirot - ukrStanje koridora pruge i autoputa je kod Klenja na km 44+700. Na km 44+550, km 45 +165, km 46+100 i km 47+750 pruga prelazi
preko NiSawe, a zatim na km 47+820 ulazi u tunel duzine 1500 m. Posle izlaska iz tunela pruga preseca autoput E-80 van nivoa i ponovo prelazi preko NiSave na km
50+245, km 51+700 i km 56+280 i preko reke Temstice na km 57+220. Pruga prolazi kroz masiv brda Sarlah tunelom duzine 5.000 m. Po izlasku iz tunela na km 62+740
pruga prelazi preko magistralnog puta M-9 Babusnica-Pirot i manjih vodenih tokova, do stanice Pirot;

5) deonica Pirot-Dimitrovgrad - izmedu Pirota i Sukova sve do km 77+146 koridor pruge prati trasu postojece pruge. Izmedu Sukova i Dimitrovgrada koridor pruge prelazi
preko Jerme, dva puta se€e NiSaw, ulazi u tunel duzine 540 m i 880 m, a na km 85+830 koridor pruge i regionalnog puta Ni$ - Dimitrovgrad ukrstaju se u dva nivoa;

6) deonica Dimitrovgrad-granicni prelaz "Gradina" - zapadno od Dimitrovgrada, koridor pruge ponowo preseca NiSaw, postojecu zelezni¢ku prugu, autoput i regionalni put
Nis-Dimitrovgrad i tunelom duzine 3.800 obilazi Dimitrovgrad sa juzne strane i na podru€ju graniénog prelaza "Gradina" ukljucuje se u trasu postojece pruge Nis-
Dimitrovgrad. Na delovima trase gde je trup pruge za vozowve \elikih brzina poloZzen pored postoje¢e magistralne pruge Nis-Dimitrovgrad potrebno je obezbediti dovoljan
prostor za infrastrukturu postojece i izgradnju nove pruge, kao i funkcionisanje obe pruge.

1.3. Polozaj koridora elektroenergetske infrastrukture

Ni$ je jedno od ¢worista 400 kV-nog sistema Republike Srbije Sto uslovjava mrezu od \elikog broja dalekovoda razli¢itog naponskog nivoa. Dalekovodi su gradeni u
koridorima, kako na podrucju NiSa tako i duz kotline NiSawe.

Sa podrucja Nisa od TS 400/220/110 kV "Ni$ 2" pruzaju se koridori dalekovoda, i to:

- "Ni§ 2 - Ni§ 1" - ide preko brda Gorica i Bubanj juznom stranom gradevinskog reona i grana se prema trafostanicama na gradskom podrucju ("Ni§ 3" i "Ni$ 8") i prema
Leskowvcu. Koridor ¢ine dalekovodi 110 kV (devet vodova, od Eega dva planirana dalekovoda sa dva sistema vodova);

- "Ni§ 2 - Kosow B" - postojeci dalekovod 400 kV ide ka jugozapadu ka planini Selicevici;

- "Ni$ 2 - Jagodina 4" - dalekovod 400 kV za Jagodinu, sa dalekovodom 220 kV za KruSevac, dvostrukim dalekovodom 110 kV za "Ni§ 13" i dalje ka "NiSu 10" i planiranim
dalekovodom 400 kV za KruSevac €ine koridor. Koridor od "Ni$ 2" ide na sever do prelaska NiSave, gde skre¢e na severozapad preko brda Vinik i severmo od Popowve Glawve,



do ispred ToponiCke reke, gde se odvaja dalekovod 220 kV za KruSevac ka zapadu;

- "Ni§ 2 - Leskovac" - postoje¢i dalekovod 220 kV sa dalekovodom 400 kV za Leskovac €ini koridor ka jugu koji ide dolinom Kutinske reke do iza Lazarewog sela gde
skrece ka Leskowcy;

- "Ni$ 2 - Bor" - dalekovod 400 kV sa dalekovodom 110 kV za Knjazevac (Swljig) u zajednickom koridoru je sa "Ni§ 2 - Jagodina", oba postoje¢a, do prelaska NiSave gde
se odvaja i skre¢e na istok do Gomije VreZine, a zatim na severoistok ka Swijigy;

- "Ni$ 1 - Prokuplje" - postojeci dalekovod 110 kV sa planiranim dalekovodom 110 kV €ini koridor koji od TS "Ni$ 1" ide ka Prokuplju;

- "Ni$ 1 - Aleksinac" - postojeci dalekovod 110 kV ide na sever ka Aleksincu;

- "Ni§ 2 - Sofija" - dalekovod 400 kV za Sofiju, dalekovod 110 kV za Pirot i 110 kV dalekovod za NiSku Banju, postojeci dalekovodi €ine koridor koji ide juzno do NiSke
Banje, nadalje dalekovod 400 kV za Sofiju i dalekovod 110 kV za Pirot, po severnim obroncima Suve Planine i juzno od Bele Palanke i Pirota. Vodovi su razdvojeni kod
Jeladnice i od Bele Palanke (Mokra) i isto¢no od Bele Palanke sve do Pirota, te za te deonice &ine posebne koridore.

Sa podrucja Pirota polaze postojeci dalekovodi, i to:

- "Ni§ 2 - Sofija" - dalekovod 400 kV za Sofiju istono od Pirota skrece ka severoistoku, prelazi put E-80 Ni§ - granica Bugarske i prugu za Dimitrovgrad, a zatim skrece
na istok i prelazi NiSaw sve do prelaska granice sa Bugarskom;

- "Pirot 1 - Pirot 2 - Zawj" - koridor €ine dalekovodi 110 kV. Izmedu HE "Zawoj" (Pirot) i TS 110/35 kV "Pirot 2" koridor €ini jedan vod. Od TS "Pirot 2" koridor ide ka
jugozapadu do prelaska autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske i Zelezni¢ke pruge Ni$ - Dimitrovgrad i €ine ga Cetiri voda. Na dalje koridor ¢ine dva voda kaji obilaze Pirot sa
juzne strane, od ¢ega jedan vod ulazi u TS 110/35 kV "Pirot 1", a drugi ide prema Nisu;

- "Pirot 2 - Dimitrovgrad" - od kraja koridora od Cetiri dalekovoda 110 kV, koji polaze od TS 110/35 kV "Pirot 2", vod za Dimitrowgrad skrec¢e ka jugoistoku do ispred
Dimitrovgrada, gde skreCe na istok, pri ¢emu prelazi preko autoputa E-80 NiS - granica Bugarske i Zeleznicke pruge NiS - Dimitrovgrad i NiSave i ulazi u TS 110/35 kV
"Dimitrovgrad";

- "Pirot - Babu$nica" - od kraja koridora od Cetiri dalekovoda 110 kV, koji polaze od TS "Pirot 2" vod ide ka jugozapadu prelazi autoput E-80 Ni§ - granica Bugarske do
ukrstaja sa dalekovodom 400 kV za Sofiju, skrec¢e ka zapadu, ide paralelno sa dalekovodom 400 kV do Kostura, skre¢e ka jugozapadu i ide dalje do TS 110/35 kV
"Babusnica";

- "Pirot 1 - Swijig" - dalekovod 110 kV od TS 110/35 kV "Pirot 1" ide na severozapad do prelaska NiSave. Po prelasku NiSave prelazi autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske
skrece na zapad do ispred Cmoklista, gde skrece ka severozapadu i ide dalje prema Swijigu.

1.4. Polozaj koridora magistralnog gasovoda

Postoje¢i magistralni gasovod MG-09 Pojate - Ni$ ulazi u podrucje plana sa seveme strane autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske i na prostoru koridora autoputa i
regionalnog puta R-214 gde je izgraden Glawni razdelni ¢vor (GRC) "Nis" i Glawna memo - regulaciona stanica (GMRS) "Ni$ - 1", u neposrednoj blizini naselja Camurija.

Od GRC-a "Ni§" ka jugu ¢e se graditi magistralni gasovod MG-11 (Ni$ - Pristina, odnosno Leskovac i Vranje).

Od glawnog razdelnog ¢wvora "Nis" ka istoku ¢e se graditi magistralni gasovodi MG-10 Ni§ - Dimitrovgrad i MG-12 Ni$ - Prahovo. Koridor ovh gasovoda je zajednicki od
GRC-a "Ni§" do GRC-a "Knjazevac". Zajedni¢ka trasa gasovoda od GRC-a "Ni§" kre¢e na sever, obilazi vojni kompleks, obilazi brdo Vinik, prelazi autoput E-80 NiS - granica
Bugarske, istocno od naselja Donja Vrezina. Potom, trasa gasovoda prati autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske sa juzne strane do reke Nisave. Na ovoj deonici je i lokacija
Glawnog razdelnog ¢vora (GRC) "Knjazevac".

Od GRC-a "Knjazevac", kaji je lociran uz put naselje "Nikola Tesla" - Gomja Vrezina, koridor planiranog magistralnog gasovoda MG-12 Ni$ - Prahovo prelazi autoput Ni$ -
Dimitrovgrad i prati magistralni put M-25 Ni$ - Swljig sa zapadne strane do izlaska sa podrucja Prostomog plana.

Od GRC-a "Knjazevac" koridor planiranog magistralnog gasovoda MG 10 Ni$ - Dimitrovgrad nastavja ka Nisav. Od prelaza reke Ni$ave magistralni gasovod MG-10 Nis -
Dimitrovgrad prati koridor puta R-241a Ni$ - Bela Palanka do naselja Crvena Reka. Zatim, gasowod prelazi koridor autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske, ZelezniCku prugu
Ni$ - Dimitrovgrad i reku NiSaw i ide u odnosu na njih sa seveme strane. Isto¢no od Bele Palanke, koridor gasovoda prelazi reku NiSaw, obilazi Belu Palanku sa severne i
isto¢ne strane i nastavja da prati koridor puta R-262 Bela Palanka - Pirot sa juzne strane. Od naselja Ponor koridor gasovoda pocinje da se udaljava od koridora puta R-262
Bela Palanka - Pirot i obilazi Pirot sa juzne strane. Kod naselja Poljska Rzana, isto¢no od Pirota, gasovod prelazi Zelezni¢ku prugu Ni$ - Dimitrovgrad, autoput E-80 Ni$ -
granica Bugarske i nastavja ka Dimitrovgradu sa seveme strane u odnosu na autoput. Kod mesta Ciniglavci gasovod ponovo prelazi na juznu stranu u odnosu na Zeleznidku
prugu i autoput do naselja Gojin Dol kada prelazi na sevemnu stranu, sa koje obilazi Dimitrovgrad, preseca autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske i dolazi do primopredajne
stanice u neposrednoj blizini granice sa Bugarskom.

1.5. Polozaj koridora magistralne telekomunikacione infrastrukture

Koridor owe infrastrukture obuhvata opticke i koaksijalne kablove. Koridor se pruza paralelno spoljnoj ivici autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske naj¢eSc¢e na rastojanju od
3,0 do 20,0 metara od Zi¢ane ograde autoputa. Postojec¢i koaksijalni kabl i optiCki kabl poloZeni su sa seveme strane autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske i tom stranom
dolaze do petlje "12. februar" i ulaza u Ni§ do ulaska u tranzitnu centralu "Ni§".

Postojeéi opticki kabl izmedu NiSa i Dimitrovgrada poloZen je od tranzitne centrale "NiS" kablovskom kanalizacijom do NiSke Banje, a potom pored puta R-241a Ni$ - Bela
Palanka i autoputa E-80 koji preseca severno od Bancareva ide do naselja Crvena reka. Od naselja Crvena reka do Bele Palanke opticki koridor prati trasu Zeleznicke pruge
Ni$ - Dimitrovgrad i ponovo preseca autoput E-80. Na ulazu u Belu Palanku koridor skrece na sever i obilazi naselje do regionalnog puta R-262 Bela Palanka - Pirot. Prateci
ovaj regionalni put opticki kabl preseca autoput E-80 Ni§ - granica Bugarske na dva mesta do naselja Ciflik. Od naselja Cifik do ulaza u Pirot opticki kabl prati trasu
zeleznicke pruge Ni$ - Dimitrovgrad. Zatim opticki kabl prolazi kroz Pirot, pa nastavja ka Dimitrowgradu sa juzne strane regionalnog puta Ni§ - Dimitrovgrad presecajuci
autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske kod mesta Jovanovac. Opticki kabl prolazi kroz naselje Dimitrovgrad, a potom severno od Zeleznicke pruge preseca autoput E-80 Ni$ -
granica Bugarske kod Gradinja i sa severne strane autoputa nastavja ka granici Bugarske.

Postojeci koaksijalni kabl od NiSa ka Dimitrovgradu polazi od tranzitne telefonske centrale "Ni§" ide kroz naselja Matejevac, Knez Selo, MalCu i JelaSnicu gde se ukrsta
sa autoputem E-80 Ni$ - granica Bugarske i potom prati regionalni put R-241a Ni$ - Bela Palanka do naselja Crvena Reka presecajuci autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske.
Od naselja Crvena Reka trasa koaksijalnog kabla prati regionalni put Ni$ - Pirot sa juzne strane, preseca autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske, prolazi kroz Belu Palanku i
nastavja da prati put R-262 Bela Palanka - Pirot. Kod naselja Grljan, jedan krak koaksijalnog kabla ulazi u Pirot, a drugi krak obilazi Pirot sa juzne strane i kod naselja
Poljska Rzana prelazi autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske i Zelezni€ku prugu Ni$ - Dimitrovgrad. Odawde trasa koaksijalnog kabla prati regionalni put sa seveme strane do
naselja GradiSte, gde preseca autoput E-80 Ni$ - granica Bugarske. Od naselja Gradiste do ulaza u Dimitrovgrad trasa koaksijalnog kabla prati regionalni put sa juzne
strane. Posle prolaska kroz Dimitrovgrad trasa koaksijalnog kabla ide sa sevemne strane u odnosu na Zelezni¢ku prugu Ni§ - Dimitrovgrad, preseca autoput E-80 Ni§ -
granica Bugarske kod mesta Gradinje i nastavja do granice sa Bugarskom.

1.6. Polozaj magistralne vodoprivredne infrastrukture

Vodoprivredna infrastruktura zastupljena je sa regionalnim vodovodom, akumulacijama, poljima za navodnjavanje i objektima za odbranu od poplave.

"NiSawski podsistem" za snabdevanje vodom pripada "Donje-juznomoravskom regionalnom sistemu". Iz ovog sistema snabdevaju se vodom naselja u NiSu, Beloj Palanci,
Pirotu i Dimitrovgradu, a snabdevac¢e se vodom i ops$tine Gadzin Han i MeroSina. Oslanja se na akumulacije: "Selova" (u izgradniji), na Toplici i "Zawj" (izgradena) na
Visogici i izvoriste podzemnih voda "Mediana".

Koridor magistralnog cevovoda Ljuberada-Ni$ kao elemenat regionalnog vodovoda u prostor koridora ulazi ispod sela Divijana (opStina Bela Palanka), ide pored regionalnog
R-244 puta BabuSnica-Bela Palanka do sela Mokra, odakle se kre¢e prema Beloj Palanci, skre¢e na zapad i dolinom NiSave njenom levom obalom ide paralelno sa
regionalnim putem Ni$ - Dimitrovgrad do sela Vrandol, prolazeci pre toga ispod korita NiSave i ispod puta E-80 Ni$ - granica Bugarske. Napustivsi atar sela Vrandol, cevovod
se proteZe do sela Krupac, prolazi ispod regionalnog puta Ni$ - Pirot ulazi u Si¢evacku klisuru ide njome izmedu NiSawe i Zeleznicke pruge Ni$ Dimitrovgrad i izlazi iz nje
nizvodno od sela Prosek. Po izlasku iz Si¢evacke klisure cevovod prolazi ispod Zeleznicke pruge, ide pored regionalnog puta Nis-Dimitrovgrad, prolazi kroz atare sela Gomja
i Donja Vrezina, ide sevemom granicom NiSkog naselja Pantelej i ulazi u rezenvoar prve visinske zone "Vinik".

Budu¢i cevowod, od HE Pirot do spoja sa postoje¢im magistralnim regionalnim cevovodom po swojoj pripadnosti ulazi u sastav "NiSavskog podsistema”. Koridor ovog
cewowda planiran je sa pocetkom isto¢no od Pirota, od kompezacionog bazena HE Pirot, lociranog u neposrednoj blizini Pirota, na desnoj obali NiSave na lokalitetu
"Zaluzje", odakle se koridor pruza duz korita NiSave izmedu Pirota i desnoobalnog odbrambenog nasipa, izlazi iz Pirota, prolazi juznom stranom lokaliteta "Beg - basta",
napusta priobalje NiSave i nastavja paralelno sa regionalnim putem R-121 Pirot - Knjazevac. ProSavsi istoénom stranom lokaliteta "Ledine", koridor nastavja duz navedenog
regionalnog puta obilazeci buducu akumulaciju "Sopot", napusta regionalni put R-121 Pirot - Knjazevac i ispod uzviSenja "GradiSte" se priblizava koridoru dolinske trase
autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske i nastavja paralelno sa njime do podnoZja uzv$enja "BoZin wh" prolazeci pre toga kroz lokalitete: "Madijka", "Gomje polje” i
"Brezinje" (juzna strana), duz planirane akumulacije "Ciflik" i ukrstivi se sa koridorom trase pruge za vozowe \elikih brzina. Posle prolaska severno od uzvi$enja "Bozin wh",
koridor trase cevowoda nastavja desnom obalom NiSawe, prolazi severnom stranom lokaliteta "Ostro" ispod brda "Mala rudina" i kroz lokalitet "Podbrdo”, ukrita se sa
koridorom trase autoputa E-80 Ni$ - granica Bugarske i koridorom trase pruge za brze wozowe i nastavja lokalitetima "Lug" i "Janjine". Duz severne granice polja za
navodnjavanje pored glanog dovodnog kanala, uz dva ukrstanja sa ve¢ spomenutim koridorom trase pruge za vozowe \elikih brzina, sve do prolaska ispod korita NiSawe i
dalje lexom obalom NiSawe duz sewerozapadne strane obilaznice postoje¢eg magistralnog puta M 1.12 Ni§ - Dimitrovgrad oko Bele Palanke do spoja sa postoje¢im
magistralnim regionalnim cevovodom.

Od znacajnih izvorista u okviru granica Prostomog plana izdvajaju se:

1) karsna wrela, i to:

- "Krupac" u blizini istoimenog sela - opstina Nis;

- "Belopalanacko wrelo" u Beloj Palanci;

- "Mokranjsko wrelo" u ataru sela Mokra - opstina Bela Palanka;



- "Krupacko wrelo" u ataru sela Krupac - opstina Pirot;

2) izvori, i to:

- "Banjica" sa crpnom stanicom "Grjilan”, "Kavak" sa crpnom stanicom, "Bozica" i "Celtas" na istoimenim lokalitetima u opétini Pirot;

- "Ikowo wrelo” u aluvionu NiSave, na istoimenom lokalitetu u ataru sela Gradinje - opStina Dimitrovgrad.

Karsna wrela: "Krupac" i "Mokranjsko wrelo" ukljucena su u Nisavski podsistem donje-juznomoravskog regionalnog sistema za snabdevanje stanownistva vodom; "Krupacko
wrelo" i izvori "Banjica" sa crpnom stanicom "Gnjilan" za snabdevanje Gnijilana i "Kavak" sa crpnom stanicom. "Bozica" i "Celtas" pripadaju sistemu za snabdevanje vodom
Pirota, a "Ikowo wrelo" sistemu za vodosnabdevanje Dimitrovgrada.

Za vodosnabdevanje Pirota pored navedenih koristice se i bunar "Sariah". )

Akumulacije "Ciflik" i "Sopot" namenjene su potrebama elektroenergetike. Brana "Ciflik" je predvidena na NiSavi u blizini istoimenog sela. Jezero je dugacko oko 3,3 km i
proteze se uzvodno do lokaliteta "Tutundzika". Brana "Sopot" je planirana takode na NiSavi na istoimenom lokalitetu. Jezero je dugacko oko 2,5 km i proteze se duz
lokaliteta "Pej¢in del", "Dubravica" i "Ledine".

Polja za navodnjavanje su planirana u Belo-Palanackom polju na desnoj obali Nigave na lokalitetima: "Setrovac”, "Janjine" i "Lug" i u Pirotskom polju na lokalitetima:
"Mamusnica", "BaraCanski rid", "Dzingine wbe", "Bozurato" i "Kolina padina”.

Objekti za odbranu od poplave - odbrambeni nasipi planirani su uglawnom na NiSavi i sluze za odbranu urbanih prostora NiSa, Bele Palanke, Pirota i Dimitrovgrada.
Medusobom se povezuju nasipi ¢ime se formiraju manje kasete i zaokruzuju u celovite sisteme za odbranu od poplava.

Planirani objekti za odbranu od buji¢nih voda predvideni su na zna¢ajnim buji¢nim tokovima: Velepoljskoj reci, Toponickoj reci, Rujnickom potoku, Humskom potoku,
Trebinjskom potoku, Mal¢anskoj reci, Crvenoj reci, MokliSkom potoku, Osmakovskoj reci, Petrovoj reci, Temskoj reci, Rasnickom potoku, Rogozu i Jermi. U obzir su uzeti
wodotoci hidrografske klase A - bujiéne reke, B - buji¢ne reCice i V - bujiéni potoci i kategorije razomnosti | - ekscesivna erozija, Il - jaka erozija i lll - srednja erozija.

2. Plan veza infrastrukturnih sistema sa okruzenjem

2.1. Plan veza autoputa sa okruzenjem
Veze autoputa E-80 sa okruZzenjem ostvaruju se preko triangle, petlji, mreze magistralnih i regionalnih puteva.
2 .1 . 1 . T r i a n g 1 a i p e

Na triangli se ostvaruje razdvajanje autoputeva. Saobracajne petlje obezbeduju vezu sa autoputem na mestima ukrstanja autoputa sa magistralnim i regionalnim putevima,
a u naseljima na ukrstajima sa primamim gradskim saobra¢ajnicama koje predstavjaju izvodne putne pravce iz naselja.

Na koridoru autoputa E-80 od Trupala do granice Bugarske nalazi se triangla "Trupale" i 11 petlji i to:

1) Triangla "Trupale" (km 812+000) (0+000)11) je prostor gde se sa puta E-75 Ni§ - granica Makedonije odvaja put E-80 NiS-granica Bugarske i na owoj razdelnici nije
moguce ukljuCivanje i iskljucivanje sa autoputa ve¢ samo razdvajanje saobracajnih tokova;

2) Petlja "Komren" (km 3+150)12) - Na km 3+150 puta E-80 je poetak petlje preko koje se grad Ni§ (Bulevar "12. februar") i regionalni put R-214 Aleksinac - Ni$ ukljuuju
na autoput;

3) Petlja "Centar I" (km 7+222,00) nalazi se na ukritanju autoputa sa jednom od gradskih magistrala koja povezuje viSe gradskih zona i centara i koja predstavja centralni
sevemi izvodni pravac prema vangradskoj mrezi;

4) Petlja "Matejevac" (km 9+873,94) predstavija izlaz grada NiSa prema istoku, a nalazi se na ukrStaju autoputa sa gradskim bulevarom "Medijana";

5) Petlja "Mal¢a" (km 17+358,00) - preko petlje "Mal€a" povezan je magistralni put M-25 Zajecar - Ni$ sa autoputem E-80 i Sirom saobra¢ajnom mrezom. Preko owe petlie
je i regionalni put R-241 Gadzin Han - Ni$ prikljuen na mrezu ewropskih i magistralnih puteva;

6) Petlja "Plo¢e" (km 33+000) - na delu autoputa E-80 na prevoju "Plo¢e" nalazi se priklju¢ak potencijalnog planiranog puta (nastavak R-242) kojim se preko opstine
Gadzin Han ostvaruje juzna veza izmedu puteva E-80 i E-75. Veza preko petlje "Ploce" predstavja i najkracu i najbrzu vezu opstine Gadzin Han sa susednim opstinama. U
zoni petlje nalazi se baza za odrzavanje;

7) Petlja "Bela Palanka" (km 46+350) - preko petlje "Bela Palanka" povezani su grad i okolina sa autoputem, regionalnim putem Ni$ - Dimitrovgrad i regionalnim putem R-
244 Babusnica - Bela Palanka - Swijig. Kako se petlja nalazi na prostoru gde se sustiZe viSe saobracajnih pravaca, izwSena je devijacija regionalnog puta R-244 kako bi se
u istoj tacki obezbedila sva ukrstanja;

8) Petlja "Pirot - zapad" - veza Pirota sa autoputem ostvaruje se preko petlje "Pirot - zapad" i "Pirot - istok". Kao moguce lokacije petlji razmatrane su varijante pruzanja
koridora autoputa na deonici Bela - Palanka - Pirat, i to:

- | varijanta (dolinska trasa po Generalnom projektu autoputa E-80) km (70+020) - petlja "Pirot - zapad" nalazi se neposredno pre ulaska u tunel "Sarlah" i pre ulaska u
uze podru¢je grada Pirota. Preko petlje "Pirot - zapad" sa autoputem su powvezani magistralni put M9 Babu$nica - Pirot, regionalni R-262 Pirot - KnjaZzevac i gradska
saobracajnica koja predstavja izvodni pravac iz Pirota, a preko koje se ostvaruje veza i sa regionalnim putem Ni§ - Dimitrowgrad i R-121 Pirot - Dimitrovgrad. Veza
magistralnog puta M-9 Babusnica - Pirot i grada sa petljom "Pirot - zapad" je preko postoje¢e gradske saobracajne mreze kori§¢enjem postojeceg tunela "Sarlah" i
novoprojektovane gradske saobracajnice koja odmah nakon izlaska iz tunela prelazi reku NiSaw i izmedu autoputa i industrijske zone pruza se do petlie. Preko owe
pristupne saobra¢ajnice moguca je i najkraca veza regionalnog puta R-121 i industrijske zone sa autoputem;

- Il varijanta (brdska trasa varijante Ill - km 66+600) - petlja "Pirot - zapad" nalazi se na km 66+600, istocno od trase puta M-9. Veza Pirota sa autoputem je direktna preko
pristupne saobraéajnice duzine 500 m dok je veza puta M-9 Babusnica - Pirot sa autoputem preko pousSinske raskrsnice na mestu spajanja sa putem R-262;

- lIl varijanta (brdska trasa potencijalna varijante IV - km 67+696,36) - petlja je locirana u zoni ukrstaja autoputa i magistralnog puta M-9. Petlja je oblika "trube". Na ovom
potezu predvidena je i devijacija magistralnog puta M-9 kako bi se selo Blato oslobodilo tranzitnog sacbracaja;

9) Petlja "Pirot - istok" obuhvata tri varijante:

- | varijanta (dolinska trasa po Generalnom projektu autoputa E-80) - prema | varijanti petlja "Pirot - istok" nalazi se na km 78+650 u zoni gde autoput (po koridoru
postojece obilaznice) prelazi na severnu stranu regionalnog puta Nis-Dimitrovgrad. Preko ove petlje ostvaruje se veza grada Pirota (izvodnim pravcem) i regionalnog puta Ni§
- Dimitrovgrad sa autoputem i Sirim okruzenjem;

- Il varijanta (petlja na dolinskoj trasi varijante Il i na brdskoj trasi varijante Ill) - lokacija petlje "Pirot - istok" nalazi se na km 82+520 dolinske trase i na km 76+500 brdske
trase. Petlja se nalazi istono od sela Poljska Rzana u zoni ukrstaja autoputa sa regionalnim putem Ni$ - Dimitrovgrad i sa izvodnim pravcem iz Pirota;

- lll varijanta (petlja na brdskoj potencijalnoj trasi brdske varijante IV) - lokacija ove petlje je na km 82+520, na delu uklapanja "brdske" u "dolinsku" varijantu;

10) Petlja "Sukowo" (km 87+800) povezuije regionalni put R-244a Zvonce - Sukowo i opstinu BabuSnica kao i Banju Zvonce i manastir "Poganow" sa Sirom saobracajnom
mrezom u zemlji. Ova petlja se nalazi na ukrstaju regionalnog puta R-244a i autoputa E-80 u neposrednoj blizini Zeleznicke stanice "Sukowo";

11) Petlja "Dimitrovgrad” (km 97+070) se nalazi na km 97+070 zapadno od gradskog jezgra, a neposredno pre ukrStanja autoputa sarekom NiSavom i gradskim i
regionalnim saobracajnicama;

12) Petlja "Gradina" (km 101+500) - veza autoputa sa grani¢nim prelazom i sa robno-transportnim centrom obavja se preko petlje "Gradina". Preko owve petlie se i
postojeci put iz Dimitrovgrada uklju€uje na autoput E-80. Ona predstavja isto¢nu vezu Dimitrovgrada sa autoputem E-80.

11) Stacionaze petlji preuzete su iz Generalnog projekta autoputa E-80.
12) Tacka ukrstaja autoputa i Bulevara 12. februar je na km 3+934.

2 .1 .2 . M r e z a p u t e v a

MreZu puteva na podrugju Prostomog plana ¢ine magistralni, regionalni i lokalni puteM. Pored M-1.12 kaji je predmet plana u kategoriji magistralnih puteva na Sirem
prostoru koridora nalaze se joS i M-25 Zaje€ar - Ni$ - Prokuplje i M-9 Babusnica - Pirot.

U grupi regionalnih puteva na podrucju koridora pruzaju se sledeci pravci:

- regionalni put Ni$ - Dimitrovgrad koji se delimi¢no nalazi na trasi postojeCeg puta M-1.12 i koji pretstavja paralelni alternativni putni pravac;

- R-120 granica grada Nisa - R-214;

- R-121 granica opstine Pirot - Visocka Rzana - Dimitrovgrad;

- R-214 granica grada Ni$a-Gornja Toponica-Nis-Ko¢ane-granica okruga;

- R-241 petlja "Prosek" (E-80) - Gadzin Han - M-9;

- R-241a regionalni put NiS$ - Crvena reka;

- R-242 petlja Zaplanjska Toponica (E-75) - Gadzin Han - novoplanirana trasa do petlje "Ploce" (E-80);

- R-244 granica opstine - Bela Palanka -Babus$nica - Dimitrovgrad;

- R-244a put E-80 (petlja "Sukowo") - Odorovce - Petacinci - granica Bugarske;

- R-262 Bela Palanka - Sadikov bunar (veza na M-9);

- R-274 Ni$ - Kamenica - Matejevac (veza na M-25).

Svi regionalni putevi zadrZavaju svoje osnowne pravce pruzanja uz izvesne korekcije osovine i nivelete i uz obaveznu modemizaciju kolovoznog zastora.

Koridor Regionalnog puta Ni$ - Dimitrovgrad kao altemnativnog nekomercijalnog putnog pravca paralelnog autoputu E-80 ima slede¢e osnowne funkcije:

- obezbedenje altemativnog pravca od NiSa do Dimitrovgrada u pojasu infrastruktumog koridora, za odvjanje saobracaja bez naplate putarine (prvenstveno na kra¢im
distancamay;

- powvezivanje poprecnih puteva medusobno i sa autoputem.

Koridor regionalnog puta Ni$ - Dimitrovgrad utwden je na osnow kriterijuma da se nalazi u zoni autoputa i da povezuje centre viSeg i nizeg reda medusobno i sa Sirom



putnom mrezom na ovom podrucju.

Koridor altemativnog puta prati koridor autoputa koriste¢i deonice postojeceg magistralnog puta M.1.12 koje se ne poklapaju sa trasom autoputa E-80, koridore postojecih
regionalnih puteva i nowizgradene deonice i to:

1) na podru¢ju grada Ni$a, koridor regionalnog puta ¢e biti na koridoru planirane gradske saobra¢ajnice koja sa juzne strane prati autoput od triangle "Trupale” do petlje
"Mal¢a" (na ovom delu je regionalni put kao i autoput, uglavnom u gradskom tkiwu);

2) od Malce do Bele Palanke altemativni put Ni$ - Dimitrovgrad koristi¢e koridor postoje¢eg puta M.1.12 koji na ovoj deonici prolazi kroz naselja Ostrovica i Crvena reka, a
obilazi Belu Palanku sa severa (na owoj deonici alterativni put prolazi kroz podrucje parka prirode Si¢evacka klisura);

3) od Bele Palanke do Pirota javjaju se dve varijante koriS¢enja paralelnih puteva u zavisnosti od toga da li se koridor pruza "dolinskom" ili "brdskom" varijantom, i to:

- dolinska varijanta - od Bele Palanke do vodoakumulacije Sopot koridor regionalnog puta Ni$ - Dimitrovgrad kao paralelni put nalazi¢e se na koridoru lokalnog puta koji sa
severne strane prati autoput, a zatim se uklju€uje na koridor regionalnog puta R-121 Pirot - KnjaZzevac sve do petlje "Pirot - zapad". Put R-262 takode se moze koristiti kao
alternativni put uz obaveznu rekonstrukciju i moderizaciju;

- brdske varijante - pruZanje koridodra autoputa prema brdskoj varijanti omogu¢ava koriS¢enje regionalnog puta Ni$ - Dimitrovgrad i puta R-262 kao paralelnih altemnativnih
putnih pravaca;

4) izmedu petlje "Pirot - zapad" i "Pirot - istok" regionalni put Ni$ - Dimitrovgrad koristi koridor planirane gradske saobra¢ajnice (koja ¢e prolaziti kroz postojeci tunel) do
ukljucivanja na postojecu obilaznicu oko Pirota, ¢ijim koridorom ¢e se kretati do petlje Pirot - istok;

5) od petlje "Pirot - istok" regionalni put ¢e koristiti koridor postoje¢eg magistralnog puta M.1.12 swve do petlie "Gradina" (na owoj deonici altemativni put obilazi manja
naselja (izuzev Gojinog Dola i Zeljue) dok ée kroz Dimitrovgrad prolaziti kao gradska sacbraéajnica povezana sa regionalnim putevima R-121 i R-244.

Na delu izmedu petlie "Ploce" i naselja Gadzin Han pruza se koridor potencijalnog regionalnog puta, koji predstavja nastavak pravca R-242. Moguca trasa ovog puta
pocinje na petlji Ploca, obilazi selo Veta i kroz masiv Suve planine prelazi na teritoriju opstine Gadzin Han, gde obilazi nekoliko sela i sam opstinski centar. Posle obilaska
Gadzin Hana put mozZe da se ukljuci na postoje¢u trasu izmedu Gadzin Hana i Zaplanjske Toponice.

Opstina Gadzin Han ukljuCuje se u ewropsku putnu mrezu vezom na petlju "Ploce" na pravcu E-80 i petlju Zaplanjska Toponica na pracu E-75.

2.2. Plan veza pruge za vozove velikih brzina sa okruzenjem

Veza pruge za vozowe \elikih brzina sa okruzenjem obezbedice se Zelezni¢kim stanicama i mrezom regionalnih pruga.

2 .2 .1 . Z el e z n i
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Stacionaze Zeleznickih stanica date su orijentaciono i blize ¢e se definisati po verifikaciji Generalnog projekta.

Na koridoru pruge Ni$ - Dimitrovgrad planirane su sledece Zeleznicke stanice: ]

1) "Ni§", "Cele Kula", "Niska Banja", "Dolac", "Bela Palanka", "Pirot", "Sukowo" i "Dimitrovgrad”. Stanice "Ni§", "Cele Kula" i "NiSka Banja" - funkcioniSu u okviru
zeleznickog ¢vora Nis;

2) Stanica "Dolac" (km 26+700) - lokacija stanice "Dolac” je na pruzi za elike brzine i udaljena je oko 1.600 m od postojece stanice "Dolac";

3) Stanica "Bela Palanka" (km 41+800) nalazi se u seweroistoénom delu grada na prostoru kaji nije izgraden, a nalazi se izmedu reke NiSave i autoputa E-80. Veza
stanice sa gradom je preko primame gradske saobracajnice koja povezuje sevemi i juzni deo grada, a preko postojece obilaznice ukljuuje se i na vangradsku saobracajnu
mrezu i autoput E-80;

4) Stanica "Pirot" (km 67+200) se nalazi u jugozapadnom delu grada izmedu postojece obilaznice i autoputa E-80, a u neposrednoj blizini petlje na autoputu i gradske
magistrale $to omogucuje lak pristup do gradske i vangradske putne mreze. Stanica Pirot i postojeca Zeleznitka stanica medusobno su povezane denivelisanim pruznim
prelazima;

5) Stanica "Sukow" (km 78+575) - na 800 m severozapadno od postojece stanice, nalazi se sluzbeno mesto "Sukow". Pristup do stanice obavja se preko regionalnog
puta Nis-Dimitrovgrad;

6) Stanica "Dimitrovgrad” (km 88+000) nalazi se na desnoj obali NiSave u neposrednoj blizini petlje preko koje je Dimitrovgrad povezan sa autoputem E-80. U okviru
graniénog prelaza i slobodne carinske zone predvideni su koloseci za robni rad koji su preko postojece pruge povezani sa postojeéom stanicom Dimitrovgrad koja je pruznim
prelazima takode povezana sa sluzbenim mestom Dimitrovgrad na pruzi za \elike brzine.

Vozovi za wlike brzine zaustavjaju se samo u stanicama"Ni§" i "Dimitrovgrad”, daljinski wozov se zaustavjaju u stanicama "Ni§", "Bela Palanka", "Pirot" i
"Dimitrovgrad”, dok lokalni vozovi staju u svim stanicama.

Swe Zeleznicke stanice su otvorene za rad sa putnicima $to podrazumeva ureden putnicki terminal povezan sa naseljem kome sluzbeno mesto sluzi.

Sadrzaj putnickog terminala ¢ine peSacka zona, parkinzi, taksi stanica, stajaliSta JGS, trgovinski-ugostiteljski objekti, peroni, pothodnici koji su obavezno van nivoa
koloseka kao i ostali objekti i usluge u zavisnosti od znacaja i \eli¢ine stanice i naselja.

2 .2 . 2 . Z el e z ni & ki & v o

Zeleznicki &vor Ni§ je jedan od najvecih i najznadajnijih &vorova u Republici Srbiji.

Resenje Zeleznicke infrastrukture u ovom ¢évoru utudice se nakon izrade Generalnog projekta ZelezniCke infrastrukture u Zelezni¢kom ¢voru Nis.
Grani¢ne stanice Zeleznitkog ¢vora Ni§ su:

1) Stanica "Trupale" - na magistralnoj pruzi E-85 Subotica - Skoplje;

2) Stanica "Medurow" - na magistralnoj pruzi E-85 Subotica - Skoplje;

3) Stanica "Niska Banja" na magistralnoj pruzi E-70 Ni§ - Dimitrovgrad;

4) Stanica "Matejevac" - na pruzi Ni$ - Zajecar.

2 .2 . 3 . M r e 7z a 7 e 1l e z n 1 ¢ k

Koridori regionalnih pruga zadrzavaju swoje koridore osim koridora pruge Ni$ - ZajeCar, Cija ¢e se niveleta na deonici izmedu naselja "Ratko Jovc¢" i ukrStaja sa lokalnim
putem za Matejevac ispitati i definisati u Generalnom projektu Zeleznicke infrastrukture na podrucju Zelezni¢kog ¢vora grada Nisa.

VII. ZASTITA PROSTORA

Ograni€enja u koriS¢enju i mere zastite prostora na podrucju Prostomog plana prikazane su graficki na referalnoj karti 3. Prostomog plana.

1. Uticaj infrastrukturnog koridora na zivotnu sredinu

Globalna analiza uticaja postojecih i planiranih infrastruktumih sistema na Zivotnu sredinu pokazuje da se swvi efekti ispoljavaju u okviru tri osnowna vida uticaja, i to:

- uticaji koji se javjaju kao posledica gradenja objekta i koji su priviemenog karaktera;

- uticaji koji se javjaju kao posledica egzistencije sistema u prostoru, koji imaju trajni karakter;

- uticaji koji se javjaju kao posledica eksploatacije sistema kroz weme, koji su trajnog karaktera.

Intenzitet ovih uticaja varira od sistema do sistema, aefekti na Zivotnu sredinu se ispoljavaju kroz: buku, aerozagadenje, vibracije, zagadenje voda, zagadenje i
degradaciju tla, zauzimanje zemljiSta, prostomo razdvajanje funkcija, ugroZavanje flore i faune, degradaciju pejzaza, ugrozavanje prirodnih i istorijskih kultumih dobara,
socio-ekonomske uticaje i rizik od akcidenata i drugih nepogoda.

Posebno negativni uticaji pojavjuju se na koridoru autoputa E-80 i to na deonici Trupale - Prosek, zato $to svojim ve¢im delom ona prolazi kroz kontinualno izgradeno tkivo
NiSa. Svojom trasom u zastitnoj ogradi autoput preseca gradske saobracajne tokove, degradira vizure i predstavja faktor ogranic¢enja jedinstvenog, ujednacenog i uskladenog
uredenja i organizovanja prostora sa jedne i druge strane autoputa.

2. Mere zastite prostora od negativnog uticaja infrastrukturnog koridora

Uredenje prostora u koridorima planiranih magistralnih infrastruktumih sistema odvijaCe se prema pravlima, smemicama i uslovima utwdenim oMm Prostomim planom do
donoSenja razrade Prostomog plana na nivou regulacionog plana i/ili uskladivanja vazecih urbanistickih planova sa ovim prostomim planom.

2.1. Zastita naselja

Naselja se Stite od negativnih uticaja infrastruktumih sistema kaji su izraZeni kroz efekte buke, vibracija, aerozagadenja, opasnosti od akcidenata izgradnjom obilaznice
autoputa E-80 izvan gradevinskog podrucja NiSa, Pirota i Dimitrovgrada i obilaznica magistralnih puteva oko naselja (Mal¢a, Blato);

Ukoliko izgradnja obilaznica nije izvodljiva u planskom periodu naselja se Stite:

- izmeStanjem svih stambenih objekata koji se nalaze na udaljenosti manjoj od 50 m od ograde autoputa, odnosno 25 m od ograde pruge, ukoliko se za njih ne moze
obezbediti zastita od buke, vibracija i aero-zagadenja primenom tehnickih mera zastite;

- obezbedenjem tehnickih mera zastite od buke, vibracija i aerozagadenja svih stambenih objekata koji se nalaze na udaljenosti manjoj od 300 m od trase autoputa
(deonice Nis-Trupale-Prosek, Jelasnica, Crvena Reka, Klenje, Ciflik, CmokliSte i Dimitrovgrad), odnosno 200 m od poslednjeg koloseka (deonice NiS, Leskovik, Vrandol,



Stanic¢enje, Pirot, Gradina i Dimitrovgrady;
- obezbedenjem minimalne udaljenosti magistralnog gasovoda od stambenih objekata koja iznosi 30 m, kao i sprovodenje mera zastite za one udaljene od 30 m do 200 m
od trase gasowoda.

2.2. Zastita poljoprivrednog zemljista i Suma

Mere zaStite odnose se pre swega na racionalno koriS¢enje prostora za potrebe izgradnje i eksploatacije magistralnih infrastruktumih sistema i to trasiranjem
infrastruktumih sistema najkracim putem od NiSa do granice Bugarske, trasom optimalno prilagodenom uslovima terenima, paralelnim vodenjem infrastruktumih sistema u
koridoru i koris¢enjem postojecih trasa uvek kada je to tehnicki i funkcionalno izvodljivo. Poljopriviedno zemljiste se Stiti kontrolisanim preci§¢avanjem atmosferskih voda sa
kolowoza i trupa pruge pre upustanja u najblizi recipijent ili retencioni prostor.

Sumski fond se odrzava i $titi posumljavanjem degradiranih i ogolelih powsina autohtonom i ekolodki odgovaraju¢om vegetacijom.

U slu€aju usitnjavanja postoje¢ih katastarskih parcela i poremecaja mreze poljskih puteva, a zbog izgradnje infrastruktumog koridora, komasacijom ¢e se izwSiti
pregrupisavanje katastarskih parcela i uraditi nova putna mreza.

2.3. Zastita vazduha

Zastita vazduha se unapreduje stvaranjem sistema zelenih powSina medusobno powezanih sa wstama adekvatno odabranim i odrzavanim. Mere zastite vazduha
obuhvataju rekultivaciju oSte¢enog zemljiSta i odgovarajuée pejzazno uredenje zastitnih koridora.

2.4. Zastita voda i zastita od voda

Utwduju se slede¢e mere zastite voda:

- naselja ve¢a od 5.000 ES (Ni$ i Pirot) i sva industrija moraju da do 2027. godine izgrade odgovaraju¢a postrojenja za preiS¢avanje otpadnih voda, radi zastite kvaliteta
voda do nivoa propisanih klasa pousSinskih voda; Bela Palanka i Dimitrovgrad poseduju postrojenja za tretman otpadnih voda. Vaze¢om zakonskom regulativom pripisane su
sledece klase vode:

1) NiSava: od granice Bugarske - do Dimitrovgrada - Il kategorija;

2) Nisava: od Dimitrovgrada - do u$¢a reke Temske - Il b kategorija;

3) Nisava: od uS¢a reke Temstice - do Nisa - Il a kategorija;

4) NiSava: od Nisa - do us¢a u Juznu Morawi - Il b kategorija;

- podruéje na kome se nalazi izvoriSte podzemnih voda kod Pirota i podru¢ja izvoriSta powSinskih voda od kojih se zahteva visoki kvalitet treba Stititi od namemih ili
slu¢ajnih zagadenja i drugih uticaja infrastruktumih sistema u koridoru;

- toksi¢ne industrijske otpadne vode podwrgnuti predtretmanu pre upustanja u gradsku kanalizaciju ili u centralno postrojenje za pre¢iS¢avanje otpadnih voda;

- planska racionalizacija potro$nje;

- raspodela voda imace prioritete: garantovani minimum, snabdevanje stanowistva vodom za pic¢e, navodnjavanje, energetika, rekreacija, snabdevanje industrije vodom,
ribnjaci;

- namensko ispustanje vode iz akumulacije radi o€uvanja vodnog rezima u periodu malovoda, kao i u sluajevima akcidentnih zagadenja;

- organizacione i ekonomske mere kojima se onemogucuju i sankcioniSu aktivnosti koje dovode do naruSavanja kvaliteta voda.

Utwduju se slede¢e mere zastite od voda:

- zastita od poplava organizuje se sistemom odbrambenih nasipa (pasivna zastita) i koris¢enjem postojecih i budu¢ih akumulacija i retenzija (aktivna zastita);

- sistemi odbrambenih objekata organizuju se tako da zajedniCki brane jednu teritorijalnu celinu - kasetu;

- oko \elikih naselja i krupnih privrednih centara formiraju se manje kasete radi ostvarivanja visoko zahtevanog stepena zastite;

- merodawne \elike vode za zastitne nasipe odreduju se prema znacaju prostora i objekata kaji se Stite i to prema Tabeli 3;

- radovi na uredenju korita izvode se u cilju obezbedenja stabilnosti i funkcionalnosti linijskih sistema (nasipa) za zastitu od poplava;

- eksploatacija materijala iz re¢nih korita wsi se planski bez nepovoljnih efekata po rezim voda i biocenozu;

- radi suzbijanja procesa erozije i razomog dejstva vode u koritu buji¢nih vodotokova i kontrolu nanosa, primenjuju se tehnicki (nasipi, zidane pregrade i dr.) i bioloSki radovi
(poSumljavanje, zatravjivanje i dr.);

- prikupljanje, transport i evakuacija otpadnih voda iz naselja i industrijskih pogona uSi se zatvorenim kanalima i kontrolisano ispusta u prijemnik;

- prikupljanje, transport i evakuacija atmosferskih voda palih na podrucje branjenih kaseta wsi se zatvorenim i otvorenim kanalima i kontrolisano ispusta u vodoprijemnik.

Tabela 3. Merodawne \elike vode za zastitne nasipe

Podrugja i objekti zastite Merodavna racunska voda za verovatnocu pojave jednomu godina
Podrucje sa preko 50.000 Ludi 200
Podrugje sa 20.000 do 50.000 Ludi 100
Strateski privredni objekti (odreduje rep. Vlada) 100
Objekti privrede koji nisu od strateskog znacaja 50 (ili manje, zavisno od osiguranja)
Mostovi na podru¢ju naselja sa vise od 20.000 fjudi 100
Mostovi na podrucju naselja od 5.000 do 20.000 ljudi 50
Poljoprivredni sistemi i povrsine i izvoriSta za vodosnabdevanje 25

2.5. Zastita prirodnih dobara

Zasticena prirodna dobra, Park prirode "Si¢evacka klisura" (zasticen Uredbom o zastiti parka prirode "Si¢evaCka klisura"- "Sluzbeni glasnik RS", broj 16/00), Specijalni
rezervat "Jelasnicka klisura" (zasticen Uredbom o zastiti specijalnog rezenata "Jelasni¢ka klisura" - "Sluzbeni glasnik RS", broj 9/95) i deo Parka prirode "Stara planina"
(zasticen Uredbom o zastiti Parka prirode "Stara planina” - "Sluzbeni glasnik RS", broj 23/09) Stite se posebnim merama koje su utwdene uredbama o zastiti svakog
pojedinacnog prirodnog dobra. Razradu ovog prostomog plana planovima nizeg reda i za sve radove na prostorima owvih prirodnih dobara obavezno je i naknadno obezbediti
posebne detaljne uslove Zavoda za zastitu prirode Srbije.

Resenjem o prethodnoj zastiti "Suve planine” ("Sluzbeni glasnik RS", broj 47/02) stiti se podrucje prirodnog dobra Suva planina i spomenik prirode "Krupacko welo".

Osim posebnih mera zastite za zasti¢ena prirodna dobra, opSta mera zastite je i obaveza da se bez odlaganja obavesti organizacija za zastitu prirode ukoliko se na
trasama infrastruktumih sistema naide na prirodno dobro koje je geoloSko-palentoloskog ili mineroloSkog porekla i da se prirodno dobro ne osteti ili unisti.

Tabela 4. Bilans powuSina zastic¢enih prirodnih dobara

Naziv podrucja Ukupna povrSina (ha) %
1. Podrugje PPIK 99.841 100
1.1. ZastiCena prirodna dobra 24.341,053 24,379 100
1.1.1. Park prirode "Si¢evacka klisura" 7.700 7,712 31,84
1.1.2. Park prirode "Stara planina" 3.260 3,265 13,393
1.1.3. Specijalni rezervat prirode "Jelasnicka klisura" 115,73 0,116 0,475
1.1.4. Suva planina 13.264 13,285 54,492
1.1.5. Spomenik prirode "Krupacko vrelo" 1,33 0,0013 0,006

2.6. Zastita biljnog i zZivotinjskog sveta



Powsine pod izmenjenom vegetacijom, obuhvataju putni i pruzni pojas (pojas nasipa i useka, kanali) koji se nakon izgradnje ozelenjava. One se Stite pre svega
odvodenjem atmosferskih voda sa kolovoza i trupa pruge u zabarene depresije sa prirodnom vodom.

Obawvezno je utwdivanje "ekoloskih koridora" (prolaza za faunu), optimalnog razmaka oko 2 km, iznad ili ispod trupa autoputa i pruge na deonicama autoputa i pruge, a
posebno na deonicama pored Kamenic¢kog Visa i preko Suve planine.

U zone prelaza i prolaza treba ugraditi mere zastite od buke, podic¢i remize, obezbediti mrezu zelenih koridora - puteva faune i povezati remize sa zelenim masivima.

Utwdivanje ekoloSkih koridora uradi¢e se razradom Prostomog plana na nivou regulacionog plana.

2.7. Zastita pejzaza

Negativni vizuelni efekti se umanjuju:

- adekvatnim ozelenjavanjem nasipa i konstrukcija autohtonim wstama;

- uklapanjem useka i nasipa u prirodni oblik terena;

- preoblikovanjem terena naru$enog morfolo$kog lika u skladu sa pejzazom,;

- ponovnim uspostavjanjem trajnog biljnog pokrivata na sMm mestima na kojima su prestale aktivnosti koje prate gradenje;

- kompozicionim reSenjem zelenih masiva na ulazima i izlazima iz tunela;

- formiranjem novih pojaseva zastitnog zelenila sa rasporedom zelenih masiva, koji ¢e smanjiti uticaj jednoli€nosti trase, naizmeni¢nim otvaranjem i zatvaranjem vizura
prema okolnom predelu.

Zastitu pejzaza posebno izwsiti na delu koridora autoputa od Jela$nice do Crvene Reke i od Bele Palanke do Pirota.

2.8. Zastita od akcidenata

Mere zastite od akcidenata definisane su posebnim programima, u odnosu na propisan metod procene opasnosti od wste zagadivaCa koji sadrze mere za otklanjanje
posledice akcidenata.

Rizik od akumulacija "Ciflik" i "Sopot”, smanjiée se sistematskom kontrolom vodozahvatnih objekata i brana i blagoweemenom intervencijom u sluéaju zaru$avanja brana i
havarijskog praznjenja akumulacija.

Neophodno je uraditi studiju rizika sa utwdivanjem kota moguéih poplawnih talasa i zastite prirodnih i materijalnih dobara u slu€aju akcidenata.

2.9. Zastita nepokretnih kulturnih dobara

Na podrucju Prostorog plana nalazi se 79 nepokretnih kultumih dobara

(u daljem tekstu: NKD), od ¢ega je utwdeno (proglaSenjem i upisom u registar), zasti¢eno i kategorisano je osam NKD i to Cetiri kultuma dobra od \elikog znaCaja i Cetiri
kultuma dobra. Kultumih dobara od izuzetnog zna€aja nema.

Dobra koja uzZivaju prethodnu zastitu su ostala, evidentirana dobra (71 dobro) za koja ¢e se wednovati spomeni¢na swojstva, predlog za utwdivanje za kultumo dobro i
kategorizaciju pripremiti i proglaSenje izwSiti u | etapi realizacije Prostomog plana.

U delu koridora na podru¢ju grada NiSa su spomenici kulture u Si¢ew Sv. Bogorodica - manastir i arheolo$ka nalazi$ta u Humu Velika €uka - praistorijsko naselje.

U delu koridora na podru¢ju opstine Bela Palanka je arheolo$ko nalazi$te u Beloj Palanci Remesiana.

U delu koridora na podrucju opstine Pirot je spomenik kulture u Pirotu Momgcilov grad.

Kultura dobra od \elikog znacaja se nalaze u gradskim (Ni$) i opStinskim centrima (Bela Palanka, Pirot, Dimitrovgrad) i njihova zastita ve¢ je ugradena u prostome,
generalne i regulacione planowe.

Utwduju se slede¢e osnowne mere zastite NKD na podrucju infrastruktumog koridora:

- pre izgradnje pojedina¢nih infrastruktumih sistema mora se obezbediti stru¢na opsenacija terena od strane nadlezne sluzbe zastite kultumih dobara;

- pri projektovanju i izgradnji pojedinacnih infrastruktumih sistema, u dogovoru sa nadleznom sluzbom zastite kultumih dobara treba se $to je moguce vise udaljiti od NKD.
Ako se pri izgradnji pojedinacnih infrastruktumih sistema ne mogu zaobi¢i postojeta NKD mora se prethodno istraZiti lokalitet (kod nekropola i manjih praistorijskih
naseobina) i posle zawSenih istrazivanja, pod odredenim uslovima, predati lokacija;

- do utwdivanja mera tehnicke zastite postoje¢ih NKD i njihove okoline ne smeju se wSiti aktivnosti izgradnje i uredenja prostora bez prethodne saglasnosti nadlezne
sluzbe zastite kultumih dobara;

- pri izgradniji pojedina¢nih infrastruktumih sistema mora se obezbediti prisustvo nadleznih struénjaka koji ¢e wSiti nadzor i dokumentovati eventualne nalaze;

- ako se pri izvodenju zemljanih radova naide na arheoloSka nalazista ili predmete, izvoda€ radova je duzan da, bez odlaganja, prekine radove i obavesti nadleznu sluzbu
zastite spomenika kulture i preduzme mere da se nalaz ne unisti ili oSteti, da se saCuva na mestu i u poloZaju u kom je otkriven;

- pri izgradniji i eksploataciji prostora, zastita, prezentacija i ukljucivanje u turisticku ponudu kultumih dobara od velikog zna€aja, moraju se u svemu wSiti prema vaze¢im
prostomim, generalnim i regulacionim planovima.

2.10. Zastita od elementarnih nepogoda i ratnih razaranja

Koncept zastite od elementamih nepogoda i ratnih razaranja ugraden je u planska reSenja Prostorog plana koja obuhvataju organizaciju, namenu i kori§¢enje prostora,
planiranje mreZze saobracajne, vodopriwedne i elektroenergetske infrastrukture i primenu opstih principa, mera i normativa zastite od elementamih nepogoda i ratnih
razaranja.

Zastita od elementamih nepogoda ostvaruje se sanacijomi uredenjem infrastruktumih pojaseva, podizanjem vatrozastitnih i snegobranih pojaseva celom duzinom
ugrozenih trasa i sprovodenjem bicinZenjerskih mera na zemljistu podioznom eroziji.

Posebne mere zastite od ratnih razaranja utwdene su posebnim aneksom "Odbrana i zastita podrucja infrastruktumog koridora Ni$ - granica Bugarske od ratnih razaranja"
koji je sastawi deo Prostomog plana.

VIIIl. PRAVILA ZA UREDENE | KORISCEN]E PROSTORA

1. Pravila za utvrdivanje potrebnog prostora za izgradnju infrastrukturnih sistema

1.1. Saobracajna infrastruktura

Potreban prostor rezeniSe se primenom slede¢ih parametara:

- autoput: prose¢na Sirina pojasa - 70,0 m;

- powSine pratecih objekata na autoputu:

petlja - ssa 5,0 ha;

motel sa benzinskom pumpom, parkingom, restoranom, auto kampom - do 20 ha

stanica za kerozin - 0,5 ha

odmoriSte sa parkingom (RA20-50, TA10-16, BUS 5-10) - 3,0- 5,0 ha

benzinska stanica - ssa 1,5 ha

naplatna stanica - 1,5- 5,0 ha

baza za odrzavanje puta - 1,5 - 3,0 ha

- duz deonice autoputa Trupale - Prosek obezbeduje se prostor za izgradnju seveme i juzne gradske saobracajnice (sa obe strane autoputa) do pogodnog mesta za
ukrstanje,

- atarski putevi duz ograde autoputa gradic¢e se ukoliko se pogodno mesto ukrtanja postojece trase atarskog puta sa autoputem pomera vise od 500 m od postojeceg
ukrstaja,

- Zelezni¢ka pruga:

Sirina pruznog pojasa - ssa 35,0 m

powrSina stanice (prose¢no) - ssa 1,5 ha

Powsina glawnih Zeleznickih stanica u NiSu, Pirotu i Dimitrovgradu dimenzionisa¢e se po posebnom programu.

- opti¢ki kablowi: Sirina pojasa - ssa 2,0 m

1.2. Energetska infrastruktura



Za izgradnju dalekovoda obezbeduje se zemljiSte za radni prostor Sirine:

DV 400 kV - 60 m

DV 110kV -30m

DV 2x110 kV - 40 m

Po izgradnji zadrzava se imovinski status na zemljistu sem za stubna mesta gde zemljiSte pripada Masniku dalekovoda. Veli¢ina zemlji$ta za stubna mesta zavisi od tipa
i namena stuba i naponskog nivoa.

U weme nomalnog pogona dalekowvodi se Stite uzim koridorima, a za odrzavanje i otklanjanje havarija obezbeduje se radni prostor Sirine kao pri izgradnji.

Za izgradnju i koriS¢enje trafostanica potreban kompleks je tipiziran i iznosi:

TS 400/xKV - min 250 m x 250 m

TS 110/xkV - min 50 m x 80 m

Za izgradnju magistralnog gasowoda (gasovod visokog pritiska), obezbeduje se zemljiSte za radni pojas Sirine 16,0 m, koji se koristi u postupku izgradnje. Po izgradnji
gasowda zemljiste zadrzava postojeci imovinski status, a $irina pojasa gasovoda iznosi 5,0 m.

Za potrebe izgradnje glawnih razdelnih évorova (GRC "Ni§" i GRC "Knjazevac") potrebno je obezbediti prostor dimenzija 100,0 x 75,0 metara. Za potrebe izgradnje glawnih
mermo-regulacionih stanica (GMRS) potrebno je obezbediti prostor dimenzija 50,0 x 80,0 metara.

1.3. Vodoprivredna infrastruktura

Potreban prostor se utwduje primenom pravila da se:

- polaganje magistralnih cevovoda w$i u pojasu Sirine od 1,5 - 3,0 m zavisno od pre¢nika cevovoda; .

- izgradnja otvorenih kanala za dovod vode iz akumulacije "Sopot" do hidroelektrane "Cmokliste" i iz akumulacije "Ciflik" do hidroelektrane "Bela Palanka" wsi se u pojasu
Sirine od 11,0 - 25,0 m u zavisnosti od geometrijskih karakteristika popre¢nog preseka kanala.

2. Pravila za vodenije trase, formiranje ¢vorista, stanica i drugih objekata
2.1. Saobracajna infrastruktura

2 .1 . 1 . A u 't o p u t

Saobra¢ajna povezanost podrucja kroz koje prolazi autoput mora biti najmanje na istom nivou kao i pre izgradnje uz odgovarajucu racionalnost reSenja i zastitu prostora.

Za wodenje trase, formiranje ¢vorista i stanica utwduju se slede¢a pravila koja ¢e se primenjivati u razradi planskih reSenja na nivou regulacionog plana:

- na delovima trase autoputa gde se javja denivelacija levog i desnog kolovoza Sirina razdelnog pojasa je promenljiva;

- odstojanje saobra¢ajnih petlji je oko 20 km, osim u gradskom podrucju gde je rastojanje uslovjeno poloZajem primamih gradskih saobracajnica i tokovima saobracaja;

- u definisanju denivelisanih ukritaja, uz prvenstveno uvazavanje zahteva ocekivanog saobracaja, wodi¢e se raduna i o rawnomemoj zastupljenosti ovih ukrStaja po
katastarskim opstinama preko kojih prolazi autoput;

- svi lokalni putevi, po pravilu, zadrzavaju postojecu trasu, a obezbeduje im se deniwelisan ukrStaj sa autoputem;

- rastojanje susednih ukrStanja nije ve¢e od 4 km.

2 .1 .. 2 . Z el e z n i ¢ k a p T

Saobra¢ajna povezanost podrucja kroz koje prolazi trasa pruge za vozowe \elikih brzina mora biti najmanje na istom nivou kao i pre izgradnje uz odgovarajucu racionalnost
reSenja i zastitu prostora. Za osposobljavanje pruge za saobracaj vozova \elikih brzina i u uslovima odvijanja meSovitog sacbra¢aja potrebno je da:

- pruga na celoj duzini bude dvokolosecna, elektrificirana i opremljena sawemnim signalno - sigumosnim postrojenjima;

- pruga ispuni uslove ATS sporazuma o najvaznijim magistralnim prugama Ewope u pogledu brzine voznje, nagiba nivelete, duzine preticajnih koloseka, duzine perona,
osovnskih optere¢enja, gabarita, denivelacije putnih prelaza i sl.;

- ulivanje saobra¢aja na prugu i odlivanje saobracaja sa pruge u prikljuénim stanicama bude bez presecanja puteva voznje u nivou;

- preko stanica i industrijskih koloseka budu povezane postojece i planirane industrijske zone;

- pri utwdivanju trase pruge vodice se racuna o zastiti nepokretnih kulturnih dobara i zastiti prirode i zastiti Zivotne sredine;

- na pruzi ¢e se zadrzati sve dosadasnje stanice koje imaju opravdanost u ekonomskom i funkcionalnom pogledu uz obaveznu rekonstrukciju i modemizaciju.

3. Pravila za medusobno usaglasavanje infrastrukturnih sistema

3.1. Saobracajna infrastruktura

Osnowno pravlo u medusobnom usaglasavanju infrastrukturnih sistema odnosi se na njihovo trasiranje i paralelno vodenje kroz zajednicki koridor uz obavezno uvazavanje
pravila funkcionisanja i zastite svakog pojedinaénog sistema sa $to racionalnijim pristupom u koriSéenju zemljiSta u koridoru i to:

- telekomunikacioni kablovi (opticki, koaksijalni) kod paralelnog polaganja sa saobra¢ajnicama i ZelezniCkom prugom moraju se polagati izvan zemljiSnog pojasa puta ili
pruge, ili izuzetno na spoljnoj ivici putnog pojasa, a kod paralelnog polaganja telekomunikacionih kablova sa vodovodnom i kanalizacionom mreZzom, kablovskom
elektroenergetskom mrezom minimalno horizontalno rastojanje ne sme biti manje od 1,0 metara;

- telegrafske i telefonske vazdusne i kablovske linije i vodovi niskog napona mogu da se postavjaju i u zastitnom pojasu uz saglasnost prawnog lica koje upravja
autoputem;

- instalacije i vodovi kaji su poloZeni uz prugu moraju biti van pruznog pojasa tj. moraju biti udaljeni najmanje 6 m od osovine poslednjeg koloseka u naseljima ili 8,0 m na
otvorenoj pruzi;

- za vodove u pruznom pojasu potrebne su posebne mere zastite.

3.2. Energetska infrastruktura i odnos prema ostalim sistemima u infrastrukturnom koridoru

Priblizavanje i paralelno vodenje dalekovoda sa drugim objektima infrastrukture wsi se pod slede¢im uslovima:

- udaljenost bilo kog dela stuba od ivice autoputa je najmanje 40,0 m. Pri paralelnom vodenju duzem od 5,0 km udaljenost je najmanje 100,0 m, a na brdovitom i
Sumovitim predelima moze se smanjiti na 40,0 m;

- udaljenost bilo kog dela stuba, od ograde pruge za vozowe \elikih brzina je najmanje 25,0 m i od najblize Sine pruga za normalan transport najmanje 15,0 m;

- udaljenost TT kablova od stubova dalekovoda iznosi najmanje: za 110 kV - 10,0 m; 220 kV - 15,0 m; 400 kV - 25,0 m;

- horizontalna udaljenost izmedu najblizih provodnika dalekovoda i TT voda je najmanje jednaka visini stubova uve¢ana za 3,0 m i uz pojaanu mehanicku i elektrinu
sigumost iznosi za: 400 kV - 5,5 m; 220 kV -4,0mi 110kV - 3,0 m.

3.3. Vodoprivredna infrastruktura

Polozaj trase infrastruktumnih sistema (autoput, pruga, gasovod, opticki kabl) bice van zone neposredne i uze zastite podzemnih i powsinskih izvori$ta vodosnabdevanja.
Tamo gde to nije moguce, zastita izvoriSta obezbedice se posebnim projektom zastite i kontinualne kontrole kvaliteta voda.

Minimalno horizontalno rastojanje trase cevovoda pri paralelnom vodenju trase u odnosu na trasu opti¢kog i koaksijalnog kabla i trasu gasovoda iznosi 1,0 m mereno od
spoljnih ivica rovova, 1,5 m od nozice nasipa i 2,0 m od spoljnih ivica drumskog i Zeleznickog zemljista.

Swe aktivnosti na usaglaSavanju infrastruktumih sistema sa vodoprivednom infrastrukturom obavjace se uz saglasnost i kontrolu nadleznih organa za poslowe
vodoprivede.

4. Pravila za ukrstanje infrastrukturnih sistema

Na podrucju Prostornog plana pojavjuje se Sest zona viSestrukog ukrstanja infrastruktumih sistema i to na slede¢im lokalitetima: Jelasnica (oko km 21+000), Crvena
Reka (oko km 40+700), Klenje (oko km 51+000), Cifik (oko km 54+600), Cmokliste (oko km 66,000), Dimitrovgrad (oko km 98,000). Na ovim mestima javjaju se zone
konflikata koji se reSavaju regulacionim planovima.

4.1. Saobracajna infrastruktura



UkrStanje pruge i autoputa sa ostalim infrastruktumim sistemima kao $to su vodowod, elektricne, TT, toplovodne, gasne i dr. instalacije kao i otvoreni vodotokowu
najpovoljnije je pod pravim uglom. Sve nadzemne vodove treba rekonstruisati i provesti ispod pruge i puta.

UkrStanje infrastruktumih sistema odvijace se primenom sledecih pravila:

- ukrstanje autoputa ili ZelezniCke pruge sa magistralnim i regionalnim putevima reSavaju se denivelisano i to na samom mestu ukrStanja;

- ukrstanje autoputa ili Zeleznicke pruge sa lokalnim putevima izve$c¢e se grupisanjem i izgradnjom paralelnih veza ali ne duze od 2,0 km od mesta ukrstanja, odnosno 2,5
km od Zeleznicke pruge za vozowe \elikih brzina;

- na deonici "Pirot - Sukowo" svi ukrstaji reSavaju se denivelisanim objektima u trupu autoputa ili Zeleznicke pruge tj. samo izgradnjom podvoznjaka;

- na izgradenim deonicama autoputa E-80 (Trupale - Komren i Komren - Prosek) zadrzavaju se svi izgradeni ukrstaji.

4.2. Energetska infrastruktura

UkrStanje dalekovoda sa drugim objektima infrastrukture wSi se pod slede¢im uslovima:

- ugao ukrstanja sa autoputem i magistralnim putem je 30° i viSe, a sa regionalnim 20° i iSe, sa visinom najnizeg provodnika pod najnepowvoljnijim uslovima od najmanje
70m;

- ugao ukrstanja sa Zeleznitkom prugom je 45° i viSe, sa visinom najnizeg provodnika pod najnepovoljnijim uslovima od 12,0 m;

- ugao ukrstanja sa TT vodovima je najmanje 45° i medusobnog odstojanja najblizih vodova od 3,0 m, 4,0 mi 5,5 m za napone 110 kV, 220 kV i 400 kV.

UkrStanje gasovoda sa saobracajnicama, vodotocima i drugim infrastruktumim mrezama treba izvesti pod uglom od 60° i 90°. Kod ukrStanja gasowoda sa ZelezniCkom
prugom ugao manji od 60° nije dozvoljen.

4.3. Telekomunikaciona infrastruktura

UkrStanje telekomunikacionih kablova sa saobra¢ajnicama i Zeleznikom prugom treba izvesti pod uglom od 90°.

Ukrstanje telekomunikacionih kablova sa visokonaponskim elektroenergetskim vodovima, vodovodnom i kanalizacionom mrezom pozeljno je wSiti pod uglom od 90°, ali
minimalni ugao ukrStanja moze iznositi 45° van naseljenih mesta i 30° u naseljenom mestu. Telekomunikacioni kablovi se polazu iznad elektroenergetskih kablovskih
vodova, vodovodne i kanalizacione mreze na minimalnom odstojanju od 0,3 m.

4.4. Vodoprivredna infrastruktura

Na mestu ukrStanja planiranih trasa autoputa i pruge sa izgradenim vodovodnim ili kanalizacionim cevovodom, potrebno je predvideti odgovarajucu zastitu cevovoda od
uticaja statickog i dinamickog optere¢enja konstrukcije autoputa i pruge.

Sva ukrstanja planiranih infrastruktumih sistema autoput, pruga, opticki kabl i gasovod sa vodotocima u prirodnom ili uredenom stanju, potrebno je organizovati na nacin
kojim se ne¢e poremetiti osnowna namena i funkcija vodotoka.

Objekte lokalnog karaktera, kao $to su mostovi i propusti treba dimenzionisati na welike vode verovatnoce pojave jednom u sto godina. Na mestu ukrStanja, zastitu obala i
korita od erozije potrebno je obezbediti obaloutwdama 3,0 m uzvodno i nizvodno od mesta ukrstanja uz odvodnjavanje u zoni mosta.

Polozaj trase powsinskog ili podzemnog linijskog vodnog objekta potrebno je predvideti po pravilu van vodnog zemljiSta, a na mestima ukrStanja sa vodotokom, ukrStaj od
priblizno 90°, pod uslovom da se podzemni linijski objekti na mestu ukrStanja obezbeduju mostom za veéi vodotok ili zastitnim cevima ispod dna (regulisanog ili
neregulisanog) manjeg vodotoka.

Kontrolisano prikupljanje i evakuacija atmosferskih voda duz trupa autoputa i pruge i njihovo odvodenje organizovati putem rigola i propusta u najblizi odvodnik (vodotok,
retencioni prostor, jaruga).

Za projektovanje i realizaciju svih magistralnih sistema i njihovih ukrStanja sa vodotocima, odnosno vodoprivednim objektima moraju se obezbediti vodoprivredni uslovi za
projektovanje, saglasnost na projekat i potwda po izgradnji od ministarstva nadleznog za poslove poljoprivede, Sumarstva i vodoprivrede.

5. Pravila za utvrdivanje zona zastite magistralnih infrastrukturnih sistema i rezim koriSéenja prostora u njima

Utwduju se slede¢e zone zastite magistralnih infrastruktumih sistema:

1) uza zona zastite - prostor Sirine 60 m levo i desno od putnog zemljiSta kod autoputa, 100 m levo i desno od pruznog pojasa, 60 m levo i desno od trase gasovoda i 4 m
levo i desno od trase optickih kablova;

2) Sira zona zastite - prostor Sirine od 255 levo i desno od uZzeg pojasa zastite autoputa, 100 m levo i desno od uzeg pojasa zastite pruge, 130 m levo i desno od uzeg
pojasa zastite gasowoda i 25 m lewo i desno od trase dalekovoda.

Uspostavja se slede¢i rezim koriS¢enja prostora u zonama zastite:

- rezim strogo kontrolisanog koriS¢enja prostora u uzoj zoni zastite pri kojem se mogu obawvjati samo one aktivnosti koje su u funkciji infrasteruktumog sistema;

- rezim kontrolisanog prostora u $iroj zoni zastite pri kojem se mogu obawjati aktivnosti koje nisu u sukobu sa funkcionisanjem infrastruktumih sistema.

Zone zastite izvoriSta i vodnih objekata, rezim organizacije, uredenja i koriS¢enja prostora ustanovjavaju se kao:

- $ira zona zastite (zona sanitarnog osmatranja);

- uza zona zastite (zona ogranicenja);

- zona neposredne zastite (zona strogog rezima).

U pojasu Sire zone zastite dozvoljeno je slobodno kori§¢enje zemljiSta, uz izuzetne mere ograniCenja koje propisuju nadlezni organi zdravstvene sluzbe.

U pojasu uze zone zastite zabranjuje se kopanje kanala i izvodenje zemljanih radova, probijanje gomjeg (zastitnog) sloja zemljista, odnosno kopanje $ljunka, peska, gline
i sl. Ne dozwljava se gradenje uredaja za uklanjanje otpadnih materija (kanalizacija, septicke jame, dubrista), ne sme se gajiti stoka niti dubriti zemljiste ili obavjati bilo
kakva delatnost koja bi mogla zagaditi vodonosni sloj i izmeniti kvalitet vode u objektu za snabdevanje vode koji se napaja podzemnom vodom.

Pojas zone neposredne zastite sluzi isklju€ivo za potrebe vodovoda te se u njemu ne dozvoljavaju druge aktivnosti.

IX. PRIMENA | SPROVODENJE PROSTORNOG PLANA

1. Uvodni deo

Ciljevi i planska reSenja Prostorog plana sprovode se:

- ugradivanjem u planowe i programe druStveno-ekonomskog razvoja grada Ni§, opstina Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad i programe aktivnosti jawnih preduzec¢a i posebne
programe koji se odnose na obnow, uredenje i zastitu prostora infrastrukturnog koridora;

- razradom planskih reSenja izradom planova detaljne regulacije;

- neposrednom primenom pojedinih mera, smemica i reSenja utwdenih Prostomim planom;

- istrazivacko - razvojnim i informati¢kim aktivnostima koje su u funkciji ostvarivanja Prostomog plana;

- odgovaraju¢om institucionalnom organizacijom;

- permanentnom kontrolom nad koriS¢enjem prostora.

2. Smernice za sprovodenje Prostornog plana

2.1. Usaglasavanje i izbor konacne trase autoputa E-80 na deonici Bela Palanka - Pirot

Po usvajanju Prostomog plana potrebno je uraditi odgovarajucu tehni¢ku dokumentaciju na osnow koje ¢e se izabrati optimalno plansko re$enje (prva dolinska varijanta) i
na taj nacin definisati konacna trasa autoputa E-80, na deonici Bela Palanka - Pirot.

2.2. Usaglasavanje postojecih urbanistickih planova

Po donoSenju Prostomog plana i izboru optimalnog planskog reSenja i konacne trase autoputa E-80, na deonici Bela Palanka - Pirot, za obuhva¢ena gradevinska podrucja
naselja primenjivace se samo oni urbanisticki planovi ¢ija reSenja nisu u suprotnosti sa postavkama Prostomog plana.

UsaglaSavanje ostalih urbanistickih planova sa reSenjima, pravilima i smemicama Prostomog plana izwSi¢e nadlezni gradski/opstinski organi do 2011. godine za
Generalni plan Ni$a, Dimitrovgrada, Pirota i Bele Palanke.

Usaglasavanje ostalih vazecih urbanistickih planova izwSi¢e nadlezni gradski i opstinski organi u skladu sa dinamikom izgradnje pojedinih infrastruktumih sistema.

2.3. Uskladivanje programa i utvrdivanje drugih mera na sprovodenju Prostornog plana

Nadlezni republicki organi za poslove poljoprivede, Sumarstva, vodoprirede, energetike, telekomunikacija, zastite Zivotne sredine i nadlezna jawna preduzec¢a, kao i javna



preduzeca i druge organizacije koje se bawe delatnostima od opSteg interesa ugradice planska reSenja Prostomog plana u osnowe zastite, koriS¢enja i uredenja
poljoprivednog zemljiSta, opSte i posebne osnove gazdovanja Sumama, vodoprivredne osnove, lovne osnowe i dr. u roku od pet godina od donoSenja Prostomog plana.

Nadlezna jawa preduze¢a i druge organizacije za puteve, Zeleznicu, energetiku, telekomunikacije uskladice swoje srednjoro€nei godiSnje programe sa planskim
reSenjima i etapama realizacije Prostomog plana. NadleZzne sluzbe zastite prirode i spomenika kulture ugradice u svoje srednjorocne i godiSnje programe rada. Stru¢ne
poslove na zastiti prirodnih wednosti i nepokretnih kultumih dobara i aktivnosti na rekognosciranju i zastiti ovh wednosti, u skladu sa reSenjima, smemicama i etapama
realizacije Prostornog plana. Nadlezni organi grada NiSa i op$tina Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad uskladi¢e srednjore¢ne i godiSnje programe uredivanja gradevinskog
zemljiSta sa reSenjima, smemicama i etapama sprovodenja Prostomog plana.

Nadlezne sluzbe grada NiSa i opstina Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad obezbedice:

- pojaani nadzor nad kori§¢enjem prostora rezenisanog za infrastruktume sisteme i objekte do privodenja prostora planiranoj nameni,

- permanentno pracenje i periodi¢no izvestavanje o aktivnostima i problemima u sprovodenju planskih reSenja i smemica utwdenih Prostomim planom.

Posebna organizacija nadlezna za poslove geodezije programirace azuriranje i digitalizaciju topografskih karata u razmeri 1:50000 za podru¢je obuhvaceno ovm
Prostomim planom i to listova: Aleksinac 3 (532-3); Aleksinac 4 (532-4); Ni$ 1 (582-1); Ni§ 2 (582-2); Ni$ 3 (582-3); Ni§ 4 (582-4); Leskovac 1 (632-1); Leskovac 2 (632-2);
Bela Palanka 1 (583-1); Bela Palanka 2 (583-2); Bela Palanka 3 (583-3); Bela Palanka 4 (583-4); Vlasotince 1 (633-1); Vlasotince 2 (633-2); Pirot 1 (584-1); Pirot 2 (584-2);
Pirot 3 (584-3); Pirot 4 (584-4); Breznik 1 (634-1); Breznik 2 (634-2).

2.4. Etape realizacije infrastrukturnih koridora

Predvidena dinamika realizacije magistralnih infrastruktumnih sistema na podrucju Prostomog plana obuhvata:

1) autoput E-80:

| etapa: deonica Komren - Prosek;

Il etapa: deonica Prosek - Bela Palanka;

Il etapa: deonica Pirot - Dimitrovgrad;

2) pruga za vozowe \elikih brzina E-70 i postoje¢a pruga:

- dinamika izgradnje pruge za vozowe \elikih brzina utwdi¢e se posebnim programom;

- planira se modemizacija i delimi¢na rekonstrukcija gradevinske i elektrotehnicke infrastrukture na postoje¢oj jednokolose¢noj pruzi Nis - granica Bugarske;

3) dalekovodi:

- do 2011. godine - DV 2h110 kV "Ni§ 2 - Ni§ 1" sa ogrankom za Ni§;

- do 2026. godine - DV 400 kV "Ni§ 2 - KruSevac" i DV 2h110 kV za TS 110/hkV "Dolac" i DV 2h110 kV za TS 110/hkV "Sukow" realizovace se sa elektrifikacijom
Zeleznicke pruge; B .

4) magistralni gasovod - do 2011. godine deonica GRC Ni$ - GRC Knjazevac;

5) magistralni cevovod regionalnog sistema za vodosnabdevanje - do 2016. godine deonica od HE Pirot do spoja sa postoje¢im magistralnim cevovodom,;

6) postrojenje za preciS¢avanje otpadnih voda - do 2016. godine za NiS i Pirot.

2.5. Aktivnosti na izmeni i dopuni Prostornog plana i razradi kroz planove detaljne regulacije

lzmene i dopune Prostomog plana radi¢e se po verifikaciji:

- generalnog projekta pruge za vozowe \elikih brzina;

- generalnog projekta Zeleznitkog Evora Nis;

- prethodnih studija opravdanosti za brdske varijante autoputa E-80 na deonici Bela Palanka - Pirot.

Razrada planskih reSenja na nivou plana detaljne regulacije wSice se u skladu sa dinamikom izrade idejnih projekta za te sisteme i to za slede¢e deonice: Trupale -
Prosek, Prosek - Bela Palanka, Pirot - Dimitrovgrad i po usvajanju kona¢ne trase autoputa E-80 za deonicu od Bele Palanke do Pirota za deonicu Bela Palanka - Pirot.

X. KARTE

Prostomi plan graficki je prikazan na tri referalne karte i na jednoj tematskoj karti u razmeri 1:50.000 koje ¢ine njegov sastawni deo, i to:
- Referalna karta 1. Polozaj infrastruktumih sistema u infrastruktumom koridoru;

- Referalna karta 2. Namena prostora;

- Referalna karta 3. Zastita prostora;

Prostomi plan sadrzi i Tematsku kartu "Saobra¢ajna mreza i objekti" u razmeri 1:100.000.



